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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung gemaB der EG-Umgebungslarmrichtlinie! hat die Vermeidung oder zu-
mindest Minderung von Larmproblemen zum Ziel. Sie ist im Fiinfjahresturnus von den zustandi-
gen Behdrden unter Mitwirkung der Offentlichkeit durchzufiihren. Im ersten Schritt wird der
Immissionspegel aus den wesentlichen Lirmquellen (Verkehrslarm von HauptstraBen, Hauptei-
senbahnstrecken, GroBflughéfen sowie Larm von Industrie und Gewerbe) ermittelt bei gleichzei-
tiger Abschdtzung der Anzahl von Betroffenen. Dies ist die sogenannte ,Ldrmkartierung”, die bis
zum Sommer 2007 und wieder 2012 durchzufiihren war und dann weiter im Fiinfjahresabstand
wiederholt wird. Im Land Brandenburg wird die Larmkartierung fiir den StraBenlarm durch das
Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) durchgefiihrt und der zu-
standigen Behdrde zur weiteren Verwendung zur Verfligung gestellt. Die Ergebnisse fir den
StraBenlarm werden im Internet verdffentlicht.

Bei bestehenden Larmproblemen erarbeiten die zustandigen Behdrden - dies sind im Land Bran-
denburg die Gemeinden - im zweiten Schritt (bis zum Sommer 2008 und jetzt wieder 2013)
unter effektiver Mitwirkung der Offentlichkeit den Lirmaktionsplan, der von der Kommunalver-
tretung formlich beschlossen werden sollte. Die erarbeiteten Plane werden im Land gesammelt
und via Bundesministerium aggregiert an die EG gemeldet. Nachfolgend ist in Abstdnden von
fiinf Jahren die Umsetzung des Larmaktionsplans zu Gberpriifen und der Plan gegebenenfalls
fortzuschreiben.

Die zustidndige Behdrde hat im Zusammenwirken mit der Offentlichkeit weitgehende Freiheit in
der Ausgestaltung der Planung, solange die Mindest-Anforderungen der EG-Umgebungslarm-
richtlinie und der §847 a-f Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) eingehalten bleiben.
Insbesondere besteht hdufig eine enge Verknlipfung zwischen der Eindimmung von Umge-
bungslarm (der in Wohngebieten ganz weitgehend aus Verkehrsquellen stammt) und der Bear-
beitung von verkehrsplanerischen Fragestellungen, die bei stadtplanerischen, verkehrsorganisa-
torischen und baulichen MaBnahmen ebenfalls den Gesundheitsschutz der Bevolkerung zum Ziel
haben.

Der Auftragnehmer wird in enger Abstimmung mit der Gemeinde Miihlenbecker Land die Grund-
lagen lbernehmen, relevante Daten zur ortlichen Situation zusatzlich erheben und MaBnah-
menvorschlage erarbeiten. Insbesondere werden die Materialien zur rechtzeitigen Information
der Offentlichkeit erstellt. An der Information und Anhdrung der Offentlichkeit wird mitgewirkt.
Die Vorschlage der Offentlichkeit werden durch Auftragnehmer und Behdrde bewertet und nach
Mdoglichkeit in die Planung einbezogen.

' RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekiampfung von
Umgebungslarm" im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaften, L189/12 (DE) vom 18.7.2002

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung | Seite 1
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2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

2.1 Ursachen und Wirkungen von Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als storender Larm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetdtigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Lirmempfinden ist in hohem MafBe subjektiv; der Lairm des Nachbarn stért sehr viel
mehr als der eigene! Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet be-
sonders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

In Personengruppen, die liber ldngere Zeitraume hohen Larmpegeln - insbesondere wahrend des
Nachtschlafs - ausgesetzt sind, treten Herz-Kreislauf-Erkrankungen und andere Organschaden
signifikant erhdht auf. Abhdngig vom Grad der Larmexposition wirken sich Stérungen und Belads-
tigungen auf die Psyche, auf Aufmerksamkeit und Konzentration sowie auf Lern- und Arbeitsfa-
higkeit aus. Verminderung der statistischen Lebenserwartung, Minderung der Lebensqualitat
sowie hohe zusatzliche Kosten im Gesundheitswesen, bei Berufsunfahigkeitsrenten sowie durch
Produktions- und Wertverluste sind die Folge.

2.2  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungsldrmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

> «Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iiber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm”

und 2006 mit der

> «VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung iiber die Larmkartierung - 34. BlImSchV)

sowie einer Reihe ,Vorlaufiger Berechnungsmethoden":

»  Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an Schienenwegen (VBUSch)
»  Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an StraBen (VBUS)
> Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplitzen (VBUF)

> Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe

(vBU)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

Generell sieht die EU-Umgebungslarmrichtlinie vor, dass die Larmsituation an den Hauptver-
kehrsstraBen, an den Haupteisenbahnstrecken, im Umfeld von GroBflughdfen sowie von Indust-
rie und Gewerbe untersucht wird und die Lirmimmission in sogenannten ,strategischen Larm-
karten" dargestellt und veroffentlicht wird. Sofern es bei Bewohnern Betroffenheit durch Larm-

2 Grundlagen der Lirmaktionsplanung | Seite 2
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belastungen gibt, sind Aktionsplane fiir MaBnahmen und Konzepte zu entwickeln, die mit ver-
tretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der Larmsituation fiihren. AnschlieBend ist in Abstan-
den von fiinf Jahren eine Uberpriifung der Lirmsituation und der Umsetzung des Planes vorzu-
nehmen. Weiterhin ist im Rahmen der EU-Gesetzgebung auch die Information der Bevolkerung
tber die Schallimmissionsbelastungen verankert.

Als Hauptzielsetzung ist somit von der EU vorgegeben, mit vertretbaren MaBBnahmen die Ldrm-
belastung der Bevdlkerung zu senken und gleichzeitig ruhige Gebiete, die der Erholung der Be-
volkerung dienen, zu schiitzen.

2.3  Zustandigkeiten und Durchfiihrung

Kartierung

Entsprechend Artikel 7 (2) EG-Umgebungslarmrichtlinie stellen die Mitgliedstaaten sicher, ,dass
bis zum 30. Juni 2012 und danach alle fiinf Jahre fiir das vorangegangene Kalenderjahr strategi-
sche Larmkarten flir samtliche Ballungsraume sowie fiir simtliche HauptverkehrsstraBen und
Haupteisenbahnstrecken in ihrem Hoheitsgebiet von den zustdndigen Behorden ausgearbeitet
und gegebenenfalls genehmigt sind."

Die Zustandigkeiten fiir die Erstellung der Larmkarten sind in Brandenburg wie folgt geregelt:

> die Larmkarten fiir die HauptverkehrsstraBen ldsst das LUGV (Landesumweltamt) zentral fiir
das ganze Land erstellen,

> die Larmkarten fiir die Haupteisenbahnstrecken werden zentral durch das Eisenbahnbundes-
amt erstellt,

> die Larmkarten fiir die GroBflughifen erstellt das LUGV selbst,

Die Larmkarten fiir Industrie und Gewerbe missten im Einzelfall durch die zustindige Behdrde
erstellt werden. Hier ist aber zu bedenken, dass wegen der generellen Giiltigkeit der TA Larm in
Deutschland die Immissionsrichtwerte fiir alle Gebiete auBer den Industriegebieten nicht lber
der Schwelle zu den gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) in
der Nacht liegen. Deshalb ist eine Betrachtung der Industrie- und Gewerbeanlagen im Rahmen
der Larmaktionsplanung in der Regel tberfliissig.

Die Verdffentlichung der Larmkarten erfolgt fiir den StraBenverkehrslarm auf der Internetseite
des  Ministeriums  fir  Umwelt, Gesundheit und  Verbraucherschutz  (MUGV)
http://www.mugv.brandenburg.de unter dem Pfad: LUGV = Immissionsschutz = Lirm = Um-

gebungsldrm = Larmkartierung. Die neue gegenwirtig (01.10.2012) giiltige Link zu den aktuel-
len Larmkarten der 2. Stufe (2012) lautet:
http://www.mugv.brandenburg.de/cms/media.php/lbm1.a.2328.de/k ulaerm 2012.pdf . Der ge-
genwiartig (17.09.2012) noch giiltige Link zu den Lirmkarten der 1. Stufe (2007) lautet:
http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb2.c.428641.de .
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Larmaktionsplanung

Entsprechend Artikel 8 (2) EG-Umgebungslarmrichtlinie sorgen die Mitgliedstaaten dafiir, ,dass
die zustandigen Behdrden bis zum 18. Juli 2013 Aktionspléne, insbesondere zur Durchfiihrung
der vorrangigen MaBnahmen, die gegebenenfalls wegen des Uberschreitens relevanter Grenz-
werte oder aufgrund anderer von den Mitgliedstaaten festgelegter Kriterien ermittelt wurden,
fiir die Ballungsraume sowie fiir die HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken in ih-
rem Hoheitsgebiet ausgearbeitet haben."

Zustandige Behorden fiir die Aufstellung der Lirmaktionsplane in Brandenburg sind die Gemein-
den.

Die Larmaktionspldne sind an die oberste Immissionsschutzbehdrde (in Brandenburg das LUGV)
zu Ubergeben. Durch diese erfolgt eine aggregierte Meldung an das Bundesministerium fiir Um-
welt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, das wiederum die Weiterleitung an die Europdische
Kommission libernimmt.

2.4  Umsetzung und Beteiligungsverfahren

Die ,Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis, Teil 2: Larmaktions-
plan, FGSV, 2011" erldutern dazu vor allem in den Kapiteln 4.3 ,Férmliche Beteiligung der Trager
offentlicher Belange" und 4.4 ,Annahme des Larmaktionsplans durch die zustandige Behorde":

Die Festlegung der MaBnahmen im Larmaktionsplan liegt in der Kompetenz der ,zustdndigen
Behorde". Die zur Larmminderung in den Ldrmaktionsplan aufgenommenen MaBnahmen sind in
der Umsetzung von den zustiandigen Tragern 6ffentlicher Verwaltung durchzusetzen. Die Situa-
tion ist einfach, wenn die Gemeinde selbst fiir die Umsetzung zustandig ist. Komplizierter ist der
Fall, wenn z. B. der Bund fiir die FernstraBen des Bundes, das Land fiir die LandesstraBen und
das Eisenbahnbundesamt fiir die Eisenbahnstrecken zustandig sind.

Weil die zustdandige Behdrde einen Larmaktionsplan aufstellen muss, in dem alle festgelegten
MaBnahmen umsetzungsfahig sein missen, soll der Larmaktionsplan einem férmlichen Beteili-
gungsverfahren mit den Tragern offentlicher Verwaltung, die die MaBnahmen spater umsetzen
miissen, unterzogen werden. Es werden deshalb die Triger &ffentlicher Belange (TOB), deren
Aufgabenbereich durch den Lirmaktionsplan beriihrt sein kann, in der auch sonst bei TOB-
Beteiligungsverfahren liblichen Weise unterrichtet und zur Stellungnahme aufgefordert.

Die Stellungnahmen der TOB sind zu priifen und bei der Entscheidung iiber den Lirmaktionsplan
angemessen zu berlicksichtigen. Wenn bei der erforderlichen Abanderung des Larmaktionsplan-
entwurfes die Grundziige des Plans substantiell beriihrt werden, ist die Mitwirkung fortzufiihren
und das férmliche Anhdrungsverfahren zu wiederholen. Die Stellungnahmen sind mit einer Dar-
stellung der Griinde und Erwdgungen zu dokumentieren.
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Wie auch immer die Entscheidungen ausfallen, durch den endgiiltigen Larmaktionsplan muss
stets eine Minderung bestehender Larmprobleme erreicht werden. Dies ist Aufgabe der Larm-
minderungsplanung und daher unverzichtbarer Anspruch fiir den Larmaktionsplan.

2.5  Mitwirkung der Offentlichkeit

Artikel 8 (7) EG-Umgebungsldrmrichtlinie legt fest, dass die Mitgliedstaaten dafiir sorgen, ,dass
die Offentlichkeit zu Vorschldgen fiir Aktionsplane gehdrt wird, dass sie rechtzeitig und effektiv
die Mdglichkeit erhlt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionsplane mitzuwirken,
dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung beriicksichtigt werden und dass die Offentlichkeit tiber
die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird. Es sind angemessene Fristen mit einer ausrei-
chenden Zeitspanne fiir jede Phase der Mitwirkung der Offentlichkeit vorzusehen." §47d, Abs. 3
BImSchG libernimmt dieses neue Mitwirkungsverfahren sinngemaB und nahezu wortgleich.

Artikel 9 (1) EG-Umgebungsldrmrichtlinie legt weiter fest, dass die ausgearbeiteten strategi-
schen Larmkarten sowie die ausgearbeiteten Aktionsplane, auch durch Einsatz der verfiigbaren
Informationstechnologien, der Offentlichkeit zugénglich gemacht und an sie verteilt werden.
Absatz (2) erginzt: ,Diese Information muss deutlich, verstindlich und zugénglich sein. Eine
Zusammenfassung mit den wichtigsten Punkten wird zur Verfligung gestellt.

Zur Umsetzung dieser Anforderungen ist z. B. eine friihzeitige Information der Bevdlkerung tber
das Vorhaben der Aufstellung des Larmaktionsplans geeignet. Bewahrt hat sich neben den ubli-
chen Veroffentlichungen die Einladung zu einer Biirgerversammlung, wo die Thematik vorge-
stellt werden kann, die Ergebnisse der Larmkartierung gezeigt und erlautert werden kdnnen,
sowie manchmal bereits vorhandene Lirm-,Argernisse” sowie MaBnahmenvorschldge von den
Biirgern eingebracht werden kdnnen.

2.6  Untersuchungsgrenzen

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie gilt als HauptverkehrsstraBe ,eine vom Mitgliedstaat
angegebene regionale, nationale oder grenziiberschreitende StraBBe mit einem Verkehrsaufkom-
men von dber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr"2. Umgerechnet entspricht diese Grenze
einem durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24h.

Als Haupteisenbahnstrecke gilt ,eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von iber 30 000 Zigen pro Jahr"3. Umgerechnet entspricht diese
Grenze einer durchschnittlichen téglichen Anzahl von ca. 82 Ziigen/24h (zum Vergleich: eine S-

2 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck n)
3 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck o)
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Bahnlinie mit einem 20-Minuten-Takt kommt bei einer Betriebszeit von 20 Stunden am Tag auf
120 Ziige).

Als GroBflughafen gilt ein ,vom Mitgliedstaat angegebener Verkehrsflughafen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von Giber 50 000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit ,Bewegung” der Start oder
die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen
mit Leichtflugzeugen ausgenommen” 4,

2.7  Beurteilungspegel (Lirmindizes) und Betroffenheit

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie
daraus abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschatzungen. Zur Beschrei-
bung der Schallbelastungen werden die KenngréBen Loen und Lyigne verwendet und ermittelt. Die
Abschatzung der Betroffenheit erfolgt als Anzahl Bewohner je 5-dB-Immissionspegelintervall.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fir die Betroffenheit festgelegt.
Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers zur Larmaktionsplanung
sogenannte Priifwerte definiert. Diese liegen bei 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags.

Die Gemeinden als zustandige Behorden kénnen unabhangig die Grenzwerte fiir sich selbst fest-
legen. Allerdings ist eine Ubernahme der Priifwerte des Landes Brandenburg zu empfehlen, da
alle Anforderungen der Dateniibermittlung an die EU sich an dem festen 5-dB-Raster und den
Betroffenheitsgrenzen 65 [ 55 dB(A) orientieren.

Einordnung der Priifwerte zu den KenngroBen Loen und Lyignt

Fiir die KenngréBen Loen und Lyighe werden die Emissionen nach der RLS-90 berechnet. Die Be-
rechnung der Immissionspegel kann fiir Logy um bis zu 2 dB(A) hohere Werte ergeben. Gleichzei-
tig entfillt bei der Berechnung der LSA-Zuschlag zwischen 1 und 3 dB(A). Nur unmittelbar in
einem engen Radius um einen LSA-Knotenpunkt kdnnen die Priifwerte also um bis zu 1 dB(A)
unglinstiger wirken; bei Abstanden von mindestens 100 m zu einer LSA stellt der Vergleich mit
den Priifwerten ein bis zu 2 dB(A) scharferes Kriterium dar.

In der Larmvorsorge gelten fiir Wohngebiete 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht. Fiir die
Larmsanierung an BundesfernstraBen gelten (seit 01.01.2010) 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in
der Nacht. Bei den Lirmschutz-Richtlinien StV gelten weiterhin 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A)
in der Nacht.

4 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck p)
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2.8  Ruhige Gebiete

Neben der Reduzierung der Larmbelastung der Bevolkerung soll es auch Ziel der Larmaktions-
planung sein, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen". Als ein ,ruhiges Gebiet
auf dem Land" gilt danach ,ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem
Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist." Ein Wohngebiet kann so-
mit auf dem Land kein Bestandteil eines ruhigen Gebietes sein.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen groBflachige Gebiete in Frage, die keinem der ge-
nannten Gerdusche ausgesetzt sind. Beispielsweise sind als eine Vorauswahl in Nordrhein-
Westfalen Gebiete von mindestens 10 km2 Flache und einem maximalen Mittelungspegel des
Gesamtgerduschs aller Verkehrs-, Industrie- und Gewerbequellen von 40 dB(A) ermittelt worden.
Es kdnnen aber auch Gebiete einbezogen werden, die zwar einen héheren Immissionspegel auf-
weisen, durch ihren Erholungswert dennoch schiitzenswert erscheinen.

Der Bedingung, ,keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt" zu
sein, wiirde sicherlich besser entsprochen werden kdnnen, wenn nicht ein Mittelungspegel be-
nutzt wird, sondern stattdessen ein Schallpegelspitzenkriterium angesetzt werden konnte. Leider
wird dies gerade bei den StraBenverkehrsimmissionen (Beispiel: einzelne laute Motorrader oder
Lkw) nicht praktikabel sein. Als Ersatz sollten fiir Mittelungspegel Immissionsgrenzen, wie sie fiir
Kurgebiete gelten, 45 dB(A) am Tag und 35 dB(A) in der Nacht, hilfsweise 40 dB(A) fiir den ge-
samten Tag, angewendet werden.

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

> sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplinen als Abwagungsbelang zu
beachten sind,

> sie nicht durch MaBBnahmen der Lirmaktionsplanung zusatzlich verlarmt werden,

> Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete (z. B.
Verlarmung, Zerschneidung) iiberpriift werden und

> Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

Auf der Internetseite des MUGV Brandenburg findet sich eine ,Erganzung der LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung vom 30.08.2007, Ziffer 4 Ruhige Gebiete” vom 19.02.2009. Darin wird die
Forderung ,keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt" zu sein
dahingehend relativiert, dass dies ,im Sinne von kein relevanter Larm zu verstehen" sei und ,in-
sofern ... unter Umstanden auch reine Wohngebiete zu den ruhigen Gebieten zdhlen" kénnen.
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3 Bestandsanalyse

3.1 Allgemeines

Die Gemeinde Miihlenbecker Land ist eine Gemeinde im Landkreis Oberhavel. Sie ist im Jahr
2003 als Zusammenschluss der bis dahin selbstdndigen, heutigen Ortsteile Mihlenbeck,
Schildow, SchénflieB und Ziihlsdorf entstanden. Die Gemeinde grenzt an das Land Berlin, ist
dadurch in ihren Verkehrsbeziehungen stark auf die nordlichen Zentren in Berlin (Pankow, Wei-
Bensee), auf das Kreiszentrum in Oranienburg und auf die Nachbargemeinden (Glienicke, Hohen
Neuendorf, Birkenwerder, Basdorf) bezogen. Die Gemeindeverwaltung befindet sich in Miihlen-
beck; Einkaufsmdglichkeiten innerhalb der Gemeinde konzentrieren sich auf Miihlenbeck und
Schildow. Ende des Jahres 2012 hatte die Gemeinde 14.382 Einwohner.

Die Ortskerne (SchénflieB, Schildow, Mdnchmiihle, aber auch Teile von Summt, Feldheim und
Buchhorst) sind direkt von regionalen HauptstraBen durchzogen. Die BAB A 10 (Berliner Ring)
durchschneidet die Gemeinde in west-0stlicher Richtung, zwischen Feldheim und Summt liegt
die Anschlussstelle Monchmiihle-Mihlenbeck. Der Berliner AuBenring (Eisenbahn) zwischen
dem Karower Kreuz und Hohen Neuendorf quert ebenfalls das Gemeindegebiet, zwei S-Bahn-
hofe (Monchmiihle, SchonflieB) liegen auf Gemeindegebiet.

Die Wohnnutzung ist historisch in den alten Dorfzentren entlang der HauptstraBen verbreitet;
im vergangenen Jahrhundert sind gréBere Wohngebiete in Schildow, Ménchmiihle, Feldheim
und Summt hinzugekommen. Neuere verdichtete Siedlungen entstanden in der ,Bieselheide" in
SchonflieB, ,Am Pfaffenwald" in Schildow und ,Am Tegeler FlieB" in Miihlenbeck.

Die Wohngebiete Monchmiihle und in Ansdtzen auch Schildow erreichen eine solche GréBe,
dass sich das Verkehrsaufkommen auf den GebietsanbindungsstraBen deutlich von den Mengen
auf den reinen WohngebietsstraBen abhebt. Hier ist insbesondere das Wohngebiet Monchmiihle
zu nennen, wo auf dem AnbindungsstraBenzug Hermann-Griineberg-StraBBe - Kastanienallee -
Monchmiihlenallee - MonchmihlenstraBBe - Schillerstral3e bereits eine Buslinie verkehrt, die den
S-Bahnhof Miihlenbeck-Mdnchmiihle anbindet und das Wohngebiet fiir den OPNV erschlieBt.

3.2 StraBBenverkehr

Wichtigste und am stdrksten belastete StraBe auf Gemeindegebiet ist die BAB A 10 Berliner
Ring. Die BAB A 10 hat einen Querschnitt mit 2x2 Fahrstreifen, der sechsstreifige Ausbau ist
geplant.

Daneben bestehen die OrtsverbindungsstraBen zwischen den Ortsteilen. Die StraBenverbindung
Birkenwerder - Bergfelde — SchonflieB - Schildow - Berlin-Blankenfelde hat wegen der Teilung
Berlins den Status einer BundesstraBBe (B 96a, friiher F 96a) erhalten und nach der Wiederverei-
nigung auch behalten. Von der B 96a zweigt in Schildow nach Norden die L 21 (L bedeutet Lan-
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desstraBBe) ab, die als HauptstraBe durch die Ortsteile Schildow, Mihlenbeck, Feldheim, Summt
verlauft und nérdlich von Ziihlslake das Gemeindegebiet in Richtung Wensickendorf verlasst.

Die L 30 verbindet die B 96 (Hermsdorf, Frohnau) durch die Nachbargemeinde Glienicke/Nord-
bahn entlang der Siedlung Bieselheide durch SchonflieB — Miihlenbeck — Buchhorst mit Schén-
walde (Ortsteil der Nachbargemeinde Wandlitz). Weitere Abzweige ohne wesentliche Bedeutung
fiir die Larmaktionsplanung sind die L 305 von Miihlenbeck nach Schénerlinde (Abzweig von der
L 30), die L 171 zweigt nordwestlich von SchaonflieB von der B 96a in Richtung Hohen Neuen-
dorf (Zentrum) ab. Nordlich von Summt zweigt die L 211 von der L 21 in Richtung Lehnitz und
Oranienburg ab. Die KreisstraBe K 6503 zweigt von der L 211 ab, quert die L 21 bei Ziihlslake
und stellt die Verbindung in den Ortsteil Zihlsdorf und weiter nach Basdorf (Ortsteil der Nach-
bargemeinde Wandlitz) her. Die KreisstraBe K 6501 zweigt im Ortskern von Schildow nach Wes-
ten ab und ist eine Verbindung nach Glienicke/Nordbahn.

Alle StraBen auBer der BAB A 10 sind zweistreifig ohne Mittelstreifen; sind asphaltiert oder ha-
ben eine bitumindse Deckschicht und sind ganz liberwiegend in einem guten Zustand. Eine der
wenigen Ausnahmen bildet der signalisierte Knotenpunkt zwischen der L 21 und den leicht ver-
setzten Einmiindungen der L 30 und der Hermann-Griineberg-StraBe. An diesem Knotenpunkt
tritt an einigen Stellen das alte Pflaster zutage. In der Frostperiode zeigen sich derzeit weitere
Schaden an StraBen, bei denen die Asphaltdecke liber altem StraBenpflaster wegbricht, so z. B.
in der BahnhofstraBBe. Auch die HauptstraBe in Miihlenbeck weist derzeit einige frostbedingte
Schadstellen auf.

Verpflichtend sind die BAB A 10, die B 96a zwischen der ostlichen Einmiindung der L 30 in
SchonflieB und dem Abzweig der L 171, die L 21 zwischen Schildow und Ziihlslake, die L 30 zwi-
schen Glienicke/Nordbahn und Miihlenbeck, eventuell auch noch die B 96a zwischen Schonfliel
und Schildow zu untersuchen.

3.3 Schienenverkehr

Historisch ist das Gemeindegebiet nicht von einer Hauptbahnstrecke beriihrt worden, sondern
lag zwischen der Stettiner Bahn und der Nordbahn. Anfang des vergangenen Jahrhunderts ent-
stand zwischen Reinickendorf (Bf. Wilhelmsruh) an der Nordbahn und GroB Schénebeck sowie
Liebenwalde eine private Kleinbahn, die als ,Heidekrautbahn" bekannt ist. Der Berliner AuBen-
ring wurde erst in der Folge des zweiten Weltkriegs zur bahntechnischen Umgehung der West-
sektoren von Berlin geschaffen und quert seit 1952 das Gemeindegebiet. 1953 ging der Halte-
punkt SchonflieB als Regionalbahnhof in Betrieb. Ab 1961 wurde der S-Bahnverkehr der Nord-
bahn von und nach Oranienburg liber den Berliner AuBenring gefiihrt. 1984 erhielt die S-Bahn
ein eigenes Gleis, an dem die Station Miihlenbeck-Monchmiihle errichtet wurde. Eine Wiederin-

3 Bestandsanalyse | Seite 9



Larmaktionsplan Miihlenbecker Land
Entwurfsstand 17. Mai 2013

betriebnahme der Heidekrautbahn auf der Stammstrecke nach Wilhelmsruh und von dort weiter
bis Gesundbrunnen ist von der Eigentiimergesellschaft NEB5 beabsichtigt.

Die Anzahl der jahrlichen Zugfahrten auf dem Berliner AuBenring im Bereich Miihlenbecker Land
betragt laut Meldung der Bahn zur zweiten Stufe der Larmaktionsplanung 43.600 Fahrten/a. Es
besteht somit die Pflicht zur Larmkartierung.

3.4 Luftverkehr

Der nichst GroBflughafen ist Berlin-Tegel (TXL). Der zur Gemeinde nachstgelegene Punkt auf der
Verldngerung der Achse der Start- und Landebahnen liegt gut 5 km &stlich des Flughafens und
mehr als 6 km siidlich der Gemeinde. Das Gemeindegebiet wird bei einem Teil der Anfliige aus
Richtung Westen zur Landung in Richtung Westen (iberflogen. Parallele Abflugrouten sind ge-
genwartig dem Anschein nach naher an den Flughafen gelegt und diirften das Gemeindegebiet
kaum tangieren. Ein Teil des Flugverkehrs von und nach Tegel ist vermutlich deutlich wahr-
nehmbar, wird aber keinesfalls zu Betroffenheit bei Bewohnern fiihren, wiirde sich vermutlich
nicht einmal bei einer Summation mit anderen Verkehrslarmindizes liber der Rundungsgrenze
bemerkbar machen.

Mit der nach gegenwartigem Stand flir 2013 zu erwartenden Inbetriebnahme des neuen Termi-
nals Berlin-Brandenburg-International (BER) am Standort Schénefeld wird die Larmbelastung
durch Luftverkehr sinken. Spatestens sechs Monate nach der Inbetriebnahme von BER muss der
Flughafen Tegel geschlossen werden.

Zur Larmbelastung durch Hubschrauberfliige, speziell durch die Regierungsflugstaffel, die ge-
genwartig von Tegel-Nord operiert, ldsst sich nichts sagen.

5 Niederbarnimer Eisenbahn Gesellschaft
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4 Larmkartierung

4.1 Systematik

Grundlage der Schallimmissionsberechnung und Bewertung fiir Umgebungslarm bildet die
Richtlinie 2002/49/EG der Europdischen Gemeinschaft, EU-Umgebungsldrmrichtlinie. In ihr wird
im Anhang | ein neuer Larmindex flir den gesamten 24-stiindigen Tag definiert, der Tag-Abend-
Nacht-Pegel Loen. Entsprechend der Umsetzung der EU-Richtlinie in deutsches Recht setzt sich
im Rahmen der 34. BImSchV der Lairmindex wie folgt zusammen:

Loay der Mittelungspegel fiir den Tag von 6.00 bis 18.00 Uhr
Levening der Mittelungspegel fiir den Abend von 18.00 bis 22.00 Uhr
Lnignt der Mittelungspegel fiir die Nacht von 22.00 bis 6.00 Uhr

Dieser ist wie folgt definiert (in Dezibel(dB)):

1 Lpay Liyening +5 Lyign +10
LDEN:10*1g£[12*10‘° +4*10 1 +8*10 10

4.2 Immissionsprognoseberechnungen

Wenn fiir die Larmkartierung Immissionsprognosen durch HOFFMANN_LEICHTER berechnet
werden, kommt dafiir die Software SoundPLAN® in der aktuellen Version 7.2 zum Einsatz. Es
werden die vorlaufigen Berechnungsvorschriften VBUS (Emissionen nach RLS-90) fiir den Stra-
Benlarm und VBUSch (Emissionen nach VBUSch) fiir den Schienenlarm angewendet.

Soweit bekannt, sind auch die vom Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz
zentral fiir das ganze Land Brandenburg veranlassten Larmkartierungen fiir den StraBenver-
kehrslarm mit derselben Software berechnet worden.

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen dabei nach ISO 9613-2 (1996), wodurch sicherge-
stellt ist, dass eine unglinstige Ausbreitungssituation angesetzt wird, bei der die Windrichtung
immer von der Schallquelle zum Immissionsort gerichtet angenommen wird.

4.3 StraBenverkehrslarm

Die Schallemission einer StraBe wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, der StraBenoberflache und der StraBenldngsneigung ermittelt.

Die Schallausbreitungsrechnungen fiir den StraBenverkehrslarm sind durch das Landesamt fiir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz zentral fiir das ganze Land Brandenburg veranlasst
worden.
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4.4  Eingangsdaten zum StraBBennetz und Verkehrsstarken

Die Eingangsdaten der Kartierung sind dem vom LUGV lbergebenen Shape-File der StraB3en ent-
nommen worden. Zusammen mit den Erlduterungen durch StraBennamen und Abschnittsgren-
zen sind alle in der Kartierung verwendeten sowie der zusatzlich kartierte StraBenzug Schiller-
straBe - Kastanienallee in der Tabelle in Anlage 2 aufgefiihrt. Dort kann fiir die einzelnen Stra-
Benabschnitte auch abgelesen werden, ob sie kartierungspflichtig sind oder nicht, sodass nach-
folgend auf diesen Umstand nicht weiter hingewiesen wird.

Die Verkehrsstarken sind als durchschnittlicher tiglicher Verkehr (DTV) in Kfz/24h angegeben.

Ausgeldst durch eine schriftliche Eingabe zum Zeitpunkt der Blirgerversammlung und durch eine
Forderung auf der Biirgerversammlung sind zwei weitere StraBen in die Untersuchung einbezo-
gen worden:

> MittelstraBe (Schildow), zwischen Miihlenbecker StraBe und SchonflieBer StraBe,
> Franz-Schmidt-StraBe (Schildow) zwischen BahnhofstraBe und Hermsdorfer StraBe.

Es wurde das gemeindliche Geschwindigkeitsmess- und -anzeigegerdt zur Zahlung der Vorbei-
fahrten eingesetzt. Eine Unterscheidung von Fahrzeugarten war offenbar nicht mdglich. Der
Anteil erfasster Radfahrer lag an beiden Orten aus der Geschwindigkeitsverteilung abgeleitet um
die 10 %. Als Kraftfahrzeuge wurden deshalb zur sicheren Seite hin 95 % gewertet.

In der MittelstraBe wurden die Tage 26. - 28.02.2013 (Di-Do) vollstindig erfasst. In der Franz-
Schmidt-StraBe wurden die Tage 02. - 07.03.2013 (Sa-Do) vollsténdig erfasst.

Fiir die MittelstraBe ergab die Hochrechnung auf den mittleren DTV des Jahres 1.790 Kfz/24h.
Dabei betrugen die mittleren Stundenanteile fiir den Tag 6,668 %, fiir den Abend 3,634 % und
fuir die Nacht nur 0,681 %. Die Abendstunden liegen etwa um ein Siebtel unter dem Gemeinde-
straBenansatz der VBUS, die Nachtstunden liegen sogar nur bei wenig mehr als 60 % des Ansat-
zes fiir GemeindestraBen. Mangels Kenntnis des Sonntagsfaktors wurde der ungiinstigste Wert
von 0,9 angenommen. Der tatsachliche DTV kdnnte bei dem wahrscheinlicheren Sonntagsfaktor
von unter 0,7 (vergleichbar dem in der Franz-Schmidt-StraBe festgestellten Wert) somit noch
um 5 % niedriger, also bei 1.700 Kfz/24h, liegen.

In der Franz-Schmidt-StraBe ergab die Hochrechnung auf den mittleren DTV des Jahres
3.200 Kfz/24h. Hier konnte aus der vorhandenen Sonntagszdhlung (03.03.2013) ein Sonntags-
faktor von 0,66 bestimmt werden, so dass der Wert 0,7 verwendet wurde. Die mittleren Stun-
denanteile betrugen fiir den Tag 6,160 %, fiir den Abend 4,853 % und fiir die Nacht 0,834 %.
Auch hier ist der Nachtanteil deutlich verringert, allerdings mehr zuungunsten der Abendstun-
den. Der Anteil der Tagesstunden liegt fast genau beim mittleren Ansatz fiir GemeindestraB3en.

Die Geschwindigkeitserfassung zeigt offenbar die hohe Warnwirkung des Gerates. In der Mittel-
straBe lagen Modus und Median der Geschwindigkeiten nur bei 33 bzw. 34 km/h! Nur 5 % der
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Erfassungen lagen Gberhaupt oberhalb der zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h. In der
Franz-Schmidt-StraBe lagen Modus und Median bei 31 km/h bzw. knapp tber 30 km/h. Hier
wurden nur 0,6 % oberhalb von 50 km/h erfasst.

4.5  Plausibilitatspriifung der verwendeten Eingangsdaten

Stral3ennetz

Bei der Plausibilitatspriifung der ersten Kartierung (September 2012) fillt auf, dass einige Stra-
Ben fiir ihre Oberflache die Eigenschaft ,sonstiges Pflaster” (mit einem Zuschlag von +6 dB bei
v > 50 km/h) haben, wo dies nicht zutrifft. Dies gilt fiir die L 21 (Liebenwalder StraBe) zwischen
ARAL-Tankstelle und der Anschlussstelle der BAB A 10 und fiir die DorfstraBBe in SchonflieB zwi-
schen Schildower Chaussee und Kindelweg. Die DorfstraBe in SchonflieB ist der einzige Bereich,
wo man Mangel in der Asphaltdecke feststellen kann, ein Zuschlag wegen der StraBenoberfldache
ware im Vergleich zu Kopfsteinpflaster aber maximal bis zu +2 dB zu rechtfertigen.

Zuldssige Geschwindigkeit
Hier sind folgende Abschnitte mit Abweichungen zu nennen:

> BAB A 10 westlich AS Miihlenbeck/Ménchmiihle 130 km/h verwendet, ist auf 120 km/h
begrenzt (Aufhebung 6stlich der AS),

> L 21 Liebenwalder StraBe zwischen ARAL-Tankstelle und Fischerweg (Summt) mit drei Ab-
schnitten 100 km/h von insgesamt fast 700 m Linge,

> L 30 Buchhorst gesamte Ortslage 100 km/h,

> L 30 SchonflieB (Bieselheide) ca. 300 m vor dem Ortseingang Richtung Glienicke/Nordbahn,
100 km/h statt der Reduzierung auf 70 km/h,

> K 6501 BahnhofstraBe (Schildow) von Bahniibergang Heidekrautbahn bis Karl-Liebknecht-
StraBe 100 km/h und Glienicker StraBe von Elsternsteg bis Gemeindegrenze zu
Glienicke/Nordbahn evenfalls 100 km/h.

Je nach verwendetem Lkw-Anteil fiihren diese Fehler zu einer Uberschitzung der Immissionen
um etwa 3,5 bis 4 dB, was etwas mehr als einer verdoppelten Verkehrsstirke entspricht.
Fiir die Nachberechnung durch das LUGV sind diese Fehler korrigiert worden.

Verkehrsstarken

Als ungewdhnlich niedrig erscheint die Verkehrsbelastung auf der HauptstraBe in Schildow im
siidlichen Bereich zwischen BahnhofstraBe und Landesgrenze nach Berlin. Dort sind 2.563
Kfz/24h als DTV als EingangsgroBe in der Kartierung verwendet worden. In der Karte ,StraBen-
verkehrszihlung Berlin 2009" sind als DTV 11.100 Kfz/24h angegeben, die nach Umrechnung
(* 0,91) auf den DTV 10.100 Kfz/24h ergeben. Dies ist ein sehr groBer Unterschied, der kldrungs-
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bediirftig ist. Auf Berliner Seite ist in den neunziger Jahren in der Schildower StraBBe ndrdlich
des Ortskerns Blankenfelde eine Dauerzahlstelle des Bundes eingerichtet worden(Zahlstelle
2063), sodass die Zahlen dort verlésslich sein diirften (letzter gefundener Wert: DTV: 11.727
Kfz/24h, Jahr 2005).

Weiterhin erscheinen die verwendeten Verkehrsstarken an einzelnen Einmiindungen, die in klei-
neren oder groBeren Dreiecksmaschen liegen, nicht plausibel, da die Addition der Verkehrsstar-
ken nicht zur erwarteten Verkehrsstarke auf dem Knotenarm der Zusammenfiihrung passt.

> L171 in B96a, B96a Bergfelder Chaussee belegt mit 3.723 Kfz/24h, L 171 mit

7.738 Kfz[24h, Zusammenfiihrung B 96a in Richtung SchonflieB mit 7.750 statt der zu er-
wartenden Summe von etwa 11.000 Kfz/24h,

> L 30 (DorfstraBe in SchoénflieB) in B 96a, DorfstraBe mit 3.620 Kfz/24h miindet in B 96a,
die sowohl westlich (Bergfelder Ch.) als auch &stlich (Schildower Ch.) 7.750 Kfz/24h auf-
weist,

> B 96a (Schildower Ch. in SchonflieB), belegt mit 7.750 Kfz/24h fiihrt als Schildower Chaus-
see mit 4.166 Kfz/24h weiter, nachdem die L 30 (Miihlenbecker Ch.) mit 1.076 Kfz/24h ab-
zweigt,

> B 96a (SchonflieBer Str. / Hauptstr. in Schildow), durchgehend iiber den Knoten mit
4.166 Kfz/24h belegt, die nordlich spitzwinklig einmiindende L 21 (Miihlenbecker Str.) ist
mit 8.742 Kfz/24h belegt, die offenbar unberiicksichtigt bleiben,

> L 30 (Buchhorster Str. / Bahnhofstr.) belegt mit 2.652 Kfz/24h, Einmiindung der L 305
(Bahnhofstr. in Miihlenbeck) mit 1.076 Kfz/24h bleibt ohne Auswirkung an der L 30.

In der Nachberechnung des LUGV ist die HauptstraBe in Schildow auf 10.000 Kfz/24h heraufge-
setzt worden.

4.6  Emissionsbelastungen

Zur Berechnung der Emissionen sind die Verkehrsbelastungen aus der Anlage xxx in der Kartie-
rung verwendet worden. Es ist davon auszugehen, dass fiir die Tag-Abend-Nacht-Aufteilung des
Verkehrs und auf die Lkw-Anteile in diesen Zeitbereichen die allgemeinen Festlegungen der
VBUS, Tabelle 3 in Abhangigkeit von der StraBenklasse verwendet worden ist.

Fiir den zusatzlich kartierten StraBenzug SchillerstraBe - Mdnchmiihlenallee - Kastanienallee
sind die Belastungen durch zwei Verkehrszdhlungen am 27.09.2012 (Donnerstag) in der Schiller-
straBe (Ndhe Miihlenbecker StraBe) und in der Kastanienallee (Ndhe StraBe Am FlieB) erhoben
worden. Es wurde in den Zeitbereichen 6 - 9 Uhr und 16 — 18 Uhr gezahlt und nach HBS hoch-
gerechnet. Weil es am gesamten Morgen sehr stark geregnet hat, ist der erfasste Verkehr sicher-
lich unterdurchschnittlich gewesen, weil auf vermeid- oder verschiebbare Fahrten in diesem
Zeitraum verzichtet wurde. Es werden deshalb nur die deutlich htheren Werte der Hochrech-
nung aus dem nachmittéglichen Zahlzeitraum verwendet:

SchillerstraBe: 2.000 Kfz/24h bei 6,3 % Lkw,
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Kastanienallee: 1.450 Kfz/24h bei 8,8 % Lkw.

Entscheidend fiir die Aussagen zur Larmbelastung der Betroffenen sind jedoch die Immissions-
belastungen fiir die Anwohner entlang den betrachteten StraBenabschnitten. Diese sind nach-
folgend auf Basis der optischen Auswertung der Kartierung und der rechnerischen Auszdhlung
betroffener Wohungen und Einwohner in einzelnen, nochmals getrennt berechneten Teilgebie-
ten genauer beschrieben.

4.7  Strategische Larmkarten fiir den StraBenverkehr

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Plausibilitdtskontrolle sind die strategischen Larm-
karten flir die Gemeinde Miihlenbecker Land erneut berechnet worden. Die jetzt vom LUGV ver-
offentlichten Karten sind hier in den Anlagen beigefiigt:

> Isophonen-Bander Lpen in Anlage 3
> Isophonen-Bander Lyig: in Anlage 4
> Uberschreitung Priifwert 65 dB(A) Loey in Anlage 5
> Uberschreitung Priifwert 55 dB(A) Luig: in Anlage 6

Das LUGV stellt zusatzlich einen ,Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 fiir die Gemeinde
Mihlenbecker Land" (Anlage 7) bereit, in dem unter Punkt 3. eine statistische Auswertung der
Betroffenheit entlang der kartierungspflichtigen StraBen (> 3 Mio. Kfz/a) tabellarisch darge-
stellt ist.

4.8 Immissionsbelastungen und Betroffenheit

Fiir die Larmminderungsplanung im Land Brandenburg sind als Priifwerte die in der Verordnung
tber strategische Lirmkartierung zitierten Grenzwerte von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A)
nachts zu beachten. Diese sind deshalb bei der Auswertung und Beurteilung der Betroffenheit
verwendet worden.

Aufgrund der bereits beschriebenen Ergebnisse der Plausibilitatspriifung wird die Betroffenheit
nur fiir den gesamten Tag beschrieben. Ganz generell zeigt sich die Betroffenheit fiir den Nacht-
larmindex als sehr dhnlich. Der ndchtliche Verkehr hat - speziell auf Autobahnen - einen héhe-
ren Lkw-Anteil, sodass der Nachtlarm im Verhiltnis zum nachtlichen Priifwert von 55 dB(A) um
wenige Dezibel ungiinstiger ist und fiir leicht verbreiterte Immissionsflachen in der Nacht sorgt.

Fiir die gesamte Gemeinde ergibt sich aufgrund des StraBenverkehrslarms die Larmbetroffenheit
entsprechend folgender Tabelle 1:
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Tabelle 1 Betroffenheit durch StraBenverkehrslarm in der Gemeinde Miihlenbecker Land fiir den Gesamttag

Pegelwerte

Lden
in dB(A)

km2? Wohnu Einwol Schule KrankeiKinder

55 3289 1241 2682
60 1,720 610 1.297
65 0,821 210 442
70 0263 18 35
75 0,037 0 0

VVVVYV
ocooooo
oo o
(== = R BEH

Auf Basis der fiir die Berechnungen verwendeten Verkehrszahlen ergeben sich somit fiir den
Gesamttag 210 Wohnungen mit 442 Einwohnern, die tiber dem Priifwert fiir Loex von 65 dB(A)

liegen. Davon sind 18 Wohnungen mit 35 Einwohnern durch Pegel der nidchsthdheren Klasse (70
- 75 dB(A)) betroffen.

Tabelle 2  Betroffenheit durch StraBenverkehrslarm in der Gemeinde Miihlenbecker Land in der Nacht

Pegelwerte

LNight
in dB(A)

km? Wohnu EinwoF Schule KrankeiKinder

45 4,136 1511 3.280
50 2,106 796 1.701
55 1,044 287 604
60 0,377 40 81
65 0,058 1 1
70 0,024 0 0
75 0,009 0 0

VVVVVVYV
ooocooo0o
ocoocoOoOoo0o
OCO0O0O0O0O =

In der Nacht ergibt sich insgesamt eine etwas hohere Betroffenheit tiber dem Priifwert fiir Lyignt
von 55 dB(A), weil die Abnahme der mittleren Verkehrsstarken in der Nacht kaum so stark ist,
dass sie dem Verhiltnis der Priifwerte fiir den Gesamttag und die Nacht von 65 zu 55 dB(A)
entspricht.

Tabelle 2 zeigt, dass in der Nacht 287 Wohnungen mit 604 Einwohnern iiber dem Priifwert von
55 dB(A) liegen. Davon wiederum fallen 40 Wohnungen mit 81 Einwohnern in den Pegelbereich
60 - 65 dB(A). Nur eine Wohnung mit einem Einwohner liegt davon dann noch im Pegelbereich
tiber 65 dB(A).

Hochste Prioritdt bei der Verringerung von Betroffenheiten sollte den hoheren Uberschreitungs-
klassen (mehr als 5 dB(A) iiber den Priifwerten) und dabei vor allem den nachtlichen Betroffen-
heiten eingeraumt werden.
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4.8.1 Ortsteil Schildow (Gesamttag)

Pegelwerte

Lden
in dB(A)

km?* Wohnu Einwot Schule Kranke: Kindern
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Abbildung 1  Isophonen-Bénder Loy, Schildow

Die Auswertung der Betroffenheit (liber 65 dB(A)) in Schildow ergibt fiir den Kartenausschnitt
der Abbildung 1 (K 6501 BahnhofstraBe - Glienicker StraBe, B 96a HauptstraBe - SchonflieBer
StraBe, L 21 Miihlenbecker StraBe) 96 Wohnungen mit 194 Einwohnern, wobei nur ca. 5 % der
Betroffenen noch von dem Isophonenbereich zwischen 70 und 75 dB(A) erreicht werden.

Von den genannten StraBen gehdrt die K 6501 nicht zu den kartierungspflichtigen, weist aber
wegen hoher Lkw-Anteile eine dhnlich hohe Betroffenheit wie die librigen StraBenabschnitte
auf.

Entlang der Miihlenbecker StraBe (teils Abbildung 1, teils Abbildung 4) erreicht der Betroffen-
heitsstreifen (65 — 70 dB(A)) die straBenzugewandten Fassaden fast aller Geb3ude in der ersten
Reihe. In diesen Gebduden besteht dadurch immerhin die Chance, vor allem Schlafraume nur an
den ibrigen Fassadenseiten zu nutzen. Die Miihlenbecker StraB3e ist mit einem DTV von mehr als
8.000 Kfz/24h kartiert.

4.8.2 Ortsteil Schildow, Franz-Schmidt-StraBe (Gesamttag)

Die Franz-Schmidt-StraBe wurde auf Vorschlag der Ortsvorsteherin von Schildow nach der Biir-
gerversammlung (29.01.2013) in die Untersuchung einbezogen. In der ersten Marzwoche wurde
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der Verkehr westlich des Bahniibergangs (zwischen Hausnr. 18 und 20) gezéhlt. Die Hochrech-
nung der Zahlung (Di, Mi, Do, Sonntag fiir den Sonntagsfaktor verwendet) ergibt einen DTV von
3.200 Kfz/24h. Ostlich des Bahniibergangs werden fiir den Bereich des Kindergartens und der
Schule 3.500 Kfz/24h angesetzt, in Richtung Hermsdorfer StraBe wird die Verkehrsmenge in
Stufen bis auf 1.000 Kfz/24h abgesenkt.

Von der BahnhofstraBe bis hinter die Einmiindung der Krummen StraBe gilt am Tage von 7 -
17 Uhr eine zul3ssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. AnschlieBend gilt Tempo 50, sodass
in dem gepflasterten Bereich westlich der Bahn eine deutliche Verlirmung zu verzeichnen ist
(Abbildung 2).

Pegeiwerte
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in dB(A)
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Abbildung 2  Isophonen-Bander Loy, Franz-Schmidt-StraBe in Schildow

Am Beginn der Krummen StraBBe und in der Franz-Schmidt-StraBe sind deshalb fiir den Gesamt-
tag 14 Wohnungen mit 35 Einwohnern iiber dem Priifwert Logy fiir den Gesamttag von 65 dB(A)
betroffen, davon 2 Einwohner mit Pegeln {iber 70 dB(A).

4.8.3  Ortsteil Schildow, MittelstraBe (Gesamttag)

Die MittelstraBe wurde auf Vorschlag einer betroffenen Familie (E-Mail vom 29.01.2013 an die
Gemeinde) in die Untersuchung einbezogen. In der letzten Februarwoche wurde der Verkehr im
mittleren Bereich der StraBe (gegeniiber Hausnr. 22) gezahlt. Die Hochrechnung der Zdhlung (Di,
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Mi, Do) ergibt (zur Sicherheit mit dem hdchsten Sonntagsfaktor angesetzt) einen DTV von
1.790 Kfz/24h, der durchgéngig fiir die MittelstraBe bei den Berechnungen angesetzt wird. Die
MittelstraBe ist asphaltiert und es gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Eine
Verldrmung (ber dem Priifwert fiir den Gesamttag von 65 dB(A) ist nicht festzustellen
(Abbildung 3). Am 6stlichen Ende der StraBe ist die Uberlagerung mit dem Lirm der Miihlenbe-
cker StraBe zu erkennen, eine Betroffenheit auf den Eckgrundstiicken wére aber wegen deren
groBerer Verkehrsmenge auf die L 21 zuriickzufiihren.
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Abbildung 3  Isophonen-Béander Loey, MittelstraBe in Schildow

Unterhalb des Priifwertes fiir den Gesamttag von 65 dB(A) gibt es insgesamt 34 Wohnungen mit
78 Einwohnern, die als belastet gelten kdnnen, davon ca. zwei Drittel, die in die Klasse unter
60 dB(A) fallen.
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4.8.4 Ortsteil Miihlenbeck-Monchmiihle (Gesamttag)
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Abbildung 4  Isophonen-Bénder Loy, Miithlenbeck-Monchmiihle, siidlich der Bahn

Abbildung 4 zeigt die sidlich der Bahn liegenden Teile von Schildow und Mihlenbeck-
Moénchmiihle mit einer Gesamtbetroffenheit von 35 Wohnungen und 76 Einwohnern, davon
keine tiber 70 dB(A).

Abbildung 5 zeigt die L 21 (Berliner StraBe - HauptstraBe - Liebenwalder StraBe) in Miihlen-
beck, dort liegen die Gebaude der ersten Reihe (vornehmlich WohngebZude) im Betroffenheits-
streifen (65 - 70 dB(A)). Mit der in Richtung Anschlussstelle der BAB zunehmenden Verkehrsbe-
lastung weitet sich auch der Betroffenheitsstreifen in Mihlenbeck aus, speziell nérdlich des
Knotenpunktes mit der SchonflieBer StraBe und der Hermann-Griineberg-StraBe. Dadurch wer-
den die Fassaden von acht Geb3uden, die sehr nah an der HauptstraBBe bzw. Liebenwalder StraBBe
stehen, auch von der ndchsthoheren Isophonenklasse (70 - 75 dB(A)) erreicht.
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Pegelwerte
Lden
in dB(A)

km?* Wohnu Einwot Schule Kranke: Kinder

> 550276 208 484
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Abbildung 5 Isophonen-Bander Loy, Miihlenbeck, nérdlich der Bahn

In der BahnhofstraBe (L 30, in Abbildung 5 von der L 21 nach Osten abzweigend) wird der groB-
te Teil der straBenzugewandten Fassaden gerade von der ersten Betroffenheitsklasse (65 -
70 dB(A)) erreicht. Dies betrifft ca. 10 bis 12 Gebaude, die ganz iiberwiegend Wohngebdude
sind.
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4.8.5 Ortsteile Schildow und Mdnchmiihle, SchillerstraBe - Kastanienallee (Gesamttag)
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Abbildung 6 Isophonen-Béander Loey, Schildow und Ménchmiihle, SchillerstraBe - KastanienstraBe

An dem zusatzlich kartierten StraBenzug SchillerstraBe — Ménchmiihlenallee - Kastanienallee
Abbildung 6 ergibt die Auswertung ohne Uberlagerung mit den Immissionen der L 21 eine Be-
troffenheit von 22 Wohnungen und 48 Einwohnern mit Uberschreitung des Priifwerts fiir
Loen > 65 dB(A) ohne dass die nichste Uberschreitungsklasse (> 70 dB(A)) erreicht wird. Die Be-
troffenheit konzentriert sich dabei vor allem auf die Hauser, die ndher zur straBenseitigen Bau-
grenze stehen. Zuriickgesetzt stehende Hauser gehoren praktisch nicht zu den betroffenen Hau-
sern.
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4.8.6 Ortsteil SchonflieB (Gesamttag)
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Abbildung 7  Isophonen-Bénder Loey, SchonflieB

Die Lage der Wohngeb&ude in SchonflieB (Abbildung 7) ist wesentlich aus der Lage der friiheren
Gehofte an der DorfstraBe (L 30) und an der Schildower StraBe (B 96a) bestimmt. Insgesamt
sind in SchonflieB 15 Wohnungen mit 35 Einwohnern betroffen. Der Betroffenheitsstreifen kon-
zentriert sich auf den Bereich der B 96a mit der hohen Verkehrsstérke von 7.700 Kfz/24h. Zwei
Wohnungen mit drei Einwohnern liegen in der zweiten Isophonenklasse (70 - 75 dB(A)).

4.8.7 Ortsteil Ziihlsdorf

Fiir den Ortsteil Ziihlsdorf ist keine Larmkartierung erfolgt, weil offenbar die Voraussetzungen
der Verkehrsmenge nicht gegeben sind und keine Berechnung der Larmindizes vorgenommen
wurde.

Fiir den Bereich Ziihlslake und das Forsthaus ist nur eine nachtliche Betroffenheit von zwei
Wohnungen und 4 Einwohnern festzustellen.
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4.8.8 Siedlungsbereich Feldheim (Gesamttag und Nacht)
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Abbildung 8 Isophonen-Bénder Lo, Feldheim

Entlang der L 21 (Liebenwalder StraBe, Abbildung 8) in Feldheim und an der Anschlussstelle (AS)
Miihlenbeck sind 18 Wohnungen mit 32 Einwohnern iiber dem Priifwert fiir Loen von 65 dB(A)
betroffen. Drei Wohnungen mit fiinf Einwohnern liegen in der zweiten Betroffenheitsklasse (70
- 75 dB(A)).
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Abbildung 9  Isophonen-Bénder Luig, Feldheim

In der Nacht liegen 28 Wohnungen mit 52 Einwohnern iber dem Priifwert fiir Lyig: von
55 dB(A). Sechs Wohnungen mit acht Einwohnern liegen in der zweiten Betroffenheitsklasse (60
- 65 dB(A)), statistisch gibt es in der Nacht sogar einen Einwohner {iber dem Pegel von 65 dB(A).
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4.8.9 Siedlungsbereich Summt (Gesamttag)
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Abbildung 10 Isophonen-Béander Loey, Summt

An der L21 in Summt (Abbildung 10) sind insgesamt 15 Wohnungen mit 26 Einwohnern von
Larm oberhalb des Priifwertes von 65 dB(A) betroffen. In die zweite Betroffenheitsklasse (70 -
75 dB(A)) fallen drei Wohnungen mit vier Einwohnern, wobei die Kartierung hier ohne die Fahr-
bahnen der Zu- und Abfahrten erfolgt ist.

Im Nahbereich der BAB A 10 ist festzustellen, dass der groBere Teil der Lirmbelastung durch den
Autobahnverkehr verursacht wird. Hier sind im Rahmen des sechsstreifigen Ausbaus der BAB
auch LdrmschutzmaBnahmen zur Einhaltung der 16. BImSchV zu erwarten. Es sollte im Plan-
feststellungsverfahren gleichzeitig gepriift werden, ob dadurch auch die Priifwerte der Larm-
aktionsplanung eingehalten werden.
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4.8.10 Siedlungsbereich Buchhorst (Gesamttag und Nacht)
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Abbildung 11 Isophonen-Béander Loey, Buchhorst

Die von der L 30 durchfahrene Ortslage Buchhorst (Buchhorster StraBe, Abbildung 11) liegt mit
ihren norddstlichen Gebiuden nahe der BAB A 10, so dass es hier zu einer Uberlagerung von
Immissionen durch die BAB und die L 30 kommt. Es sind insgesamt 16 Wohnungen mit 39 Ein-
wohnern betroffen (> 65 dB(A)), davon keine oberhalb von 70 dB(A). Durch die Uberlagerung des
Larms von beiden StraBen entsteht hier auch der besonders ungiinstige Effekt, dass bis zu einem
Drittel der betroffenen Geb&ude iiber keine einzige Fassade verfiigen, die unterhalb des Priifwer-
tes von 65 dB(A) liegt, somit also auch keine Aufenthaltsraume entsprechend ausgerichtet wer-
den kdénnen.

Bei der Situation in Buchhorst ist festzustellen, dass der gréBere Teil der Lirmbelastung durch
die BAB A 10 verursacht wird. Hier sind im Rahmen des sechsstreifigen Ausbaus der BAB Larm-
schutzmaBnahmen zur Einhaltung der 16. BImSchV zu erwarten. Es sollte im Planfeststellungs-
verfahren gleichzeitig gepriift werden, ob dadurch auch die Priifwerte der Larmaktionsplanung
eingehalten werden.

Die ndchtliche Situation zeigt eine etwas hohere Betroffenheit (Abbildung 12) mit 22 Wohnun-
gen und 52 Einwohnern iiber dem Priifwert von 55 dB(A), wovon drei Wohnungen mit sieben
Einwohnern in der zweiten Uberschreitungsklasse (iiber 60 dB(A)) liegen.
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Abbildung 12 Isophonen-Bénder Lyigh, Buchhorst

4.8.11 Ubrige Siedlungsbereiche

Alle nicht aufgefiihrten Siedlungsbereiche weisen in der grafischen Darstellung der Kartierung
des StraBenlarms keine Betroffenheit fiir den Gesamttag (> 65 dB(A)) auf.

4.9 Schienenverkehrslarm

Fiir die Larmkartierung fiir den Schienenverkehrslarm der bundeseigenen Haupteisenbahnstre-
cken ist das Eisenbahn-Bundesamt zustédndig.

Das Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg gibt
auf seiner Internetseite dazu folgenden ,Hinweis zur Kartierung der Haupteisenbahnstrecken
durch das Eisenbahn-Bundesamt“¢: ,Das Eisenbahn-Bundesamt teilte mit Schreiben vom
16. Dezember 2011 gegeniiber dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsi-

&  Ministerium fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg;
http://www.mugv.brandenburqg.de/cms/detail.php/bb1.c.169555.de (MUGV Bimmissionsschutz FLarm MUmgebungslarm PLarmkartierung);
abgerufen: 01.10.2012, Seite datiert: 26.09.2012
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cherheit mit, dass die Erstellung der Larmkarten mdglicherweise erst zum Ende des Jahres 2013
abgeschlossen sein konne."

In der Gemeinde Miihlenbecker Land besteht gliicklicherweise die Mdglichkeit, die Kartierungs-
ergebnisse aus dem Jahr 2008 (1. Stufe) zu verwenden. Da fiir den Ballungsraum Berlin der Ei-
senbahnldrm damals komplett kartiert wurde, ist auf diesem Abschnitt offenbar bis zur bahn-
technischen Abschnittsgrenze S-Bhf. SchonflieB mit kartiert worden.

Die auf der Internetseite des Eisenbahnbundesamtes verdffentlichten Karten sind in der Anla-
ge 8 fir Loen und Anlage 9 fiir Lyighe SOowie die tabellarische Auswertung der Betroffenheit in An-
lage Anlage 10 beigefiigt.

Die Betroffenheit ist rdumlich beschrankt auf Flachen in Ménchmiihle und GroB Stiickenfeld. Die
geschatzte Anzahl von belasteten Menschen ist mit 70 flr den gesamten Tag und mit 180 fiir
die Nacht angegeben. Dabei werden in der Spitze jeweils 10 Einwohner (gerundet) angegeben
fir Loew > 75 dB(A) (3. Isophonenklasse tiber dem Priifwert von 65 dB(A)) und fiir Lyigne > 70
dB(A) (4. Isophonenklasse tiber dem Priifwert von 55 dB(A)).

Im Wesentlichen ist ein enger Streifen auf beiden Seiten des Bahndamms ostlich des S-
Bahnhofs Miihlenbeck-Monchmiihle betroffen, wobei die Anzahl der Betroffenen auf der Siid-
seite deutlich hoher liegen dirfte als auf der Nordseite. Die Betroffenheit in der Nacht ist gro-
Ber, die Flache der Isophonen-Bander, die lber den Priifwerten liegen, somit groBer. Dadurch
werden in GroB-Stiickenfeld einige Hauser in der Nordostecke des Gebiets erreicht, die beim
Gesamttag-Pegel noch unbetroffen sind. Die Betroffenheit im Bereich 6stlich des S-Bahnhofs
nimmt in der Nacht ebenfalls deutlich zu, wie an der Larmkarte in der Anlage 9 ablesbar ist.

In der Biirgerversammlung ist von Betroffenen sehr deutlich auf die nachtliche Belastung durch
Giiterzugfahrten hingewiesen worden und die Forderung nach LarmschutzmaBnahmen erhoben
worden.

4.10 Ruhige Gebiete

Die Festlegung von ruhigen Gebieten hat vor allem Erholungsmdglichkeiten fiir die Bevdlkerung
zum Ziel. Bei den Voraussetzungen fiir ruhige Gebiete wird klar zwischen Ballungsraumen und
ruhigen Gebieten auf dem Land unterschieden. Ruhige Gebiete auf dem Land sollen eine gewisse
GroBe nicht unterschreiten, je nach Land und sicher auch unter Beriicksichtigung der Siedlungs-
streuung im Umfeld werden zwischen 100 und 1.000 Hektar als Mindestgr6Be angesehen.

Ein ruhiges Gebiet auf dem Land soll frei von durch Menschen verursachten Gerduschen sein. Da
dies nur schwer zu erreichen ist, wird diese Aussage auf ,relevante Gerdusche" eingeschrankt
und zur Abgrenzung ein Loen-Pegel von 40 dB(A) angesetzt. Sofern also z. B. StraBen in einem
ruhigen Gebiet liegen, sollte der Verkehr auf diesen StraBen schon am Rand der Stra3e bzw. wo
ein moglicher Aufenthaltsort von Menschen beginnt, den Loen-Pegel von 40 dB(A) nicht mehr
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tiberschreiten. Die Festsetzung von ruhigen Gebieten, die auch Wohnsiedlungen enthalten, ist
somit an enge Grenzen gebunden.
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5 Larmminderungspotenziale

Um eine dauerhafte und nachhaltige Lirmminderung im Gemeindegebiet zu gewahrleisten, sind
vielfaltige MaBnahmen erforderlich, die sich von kurzfristig umsetzbaren SofortmaBnahmen bis
hin zu mittel- bis langfristigen MaBnahmenkomplexen erstrecken.

Die nachfolgend aufgefiihrten MaBnahmen bilden effektive Mdglichkeiten zur Verbesserung der
Schallimmissionsbelastung an StraBen. Dabei sind sowohl MaBnahmen fiir InnerortsstraBen als
auch fiir AuBerortsstraBen genannt. Ebenso MaBnahmen, die auf Verlagerung von Verkehr zie-
len, wie auch MaBnahmen, die bei den Emissionen der einzelnen Fahrzeuge ansetzen.

Ein wesentlicher Ansatzpunkt fiir die Lirmminderung liegt in der Beruhigung des Kfz-Verkehrs
durch Verstetigung und Verlangsamung des Verkehrsflusses (Pegelreduktion um ca. 1 - 2 dB pro
20 km/h). Wirksame MaBnahmen hierfiir sind das Errichten temporeduzierter Bereiche auf aus-
gewdhlten Abschnitten von StraBen. Zum anderen ist insbesondere auf StraBBen fiir hohere Ge-
schwindigkeiten eine hohe Qualitdt der Fahrbahnoberflache zu gewéahrleisten. Tabelle 3 gibt
einen Uberblick iiber die Minderungspotenziale einzelner MaBnahmen.

Tabelle 3  Ubersicht Lirmminderungspotenziale (k - kurzfristig, m - mittelfristig, | - langfristig)

MaBnahme Larmminderungspotential Beschreibung Zeitraum
Ortsumfahrung, - 3 dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge |
Riick-/ Umbau von StraBen -10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90 %

bei Reduzierung des SV-Anteils von 5 % auf 0
ca. - 3 dB(A) %
Lenkung des Low-Verkehrs ca. - 5 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 % auf 0 m
%
Beschrankuna der zuldssigen bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
- g der zulassig -2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fiir Tempo k
Hochstgeschwindigkeit
30-Zonen
ISellgl;)naIsteuerung (‘Grune Wel- -2 bis -3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs m
Nachtabschaltung von LSA bis 3 dB(A) in Knotenpunktsbereichen
Lirmmindernder Fahrbahnbe- -2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
a -3 bis -7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken m
9 durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)
veranderte Aufteilung von bis -4 dB(A) abhangig vom Abstand
StraBenquerschnitten des Immissionsortes zur StraBenachse m
Larmschutzwande- und wille -5 bis -15 dB(A) in Abhangigkeit von Hohe und Liange m
Schadenst_)_eseltlgung ba s -1 bis -2 dB(A) Erneuerung schadhafter StraBenoberflachen m
Benoberflachen

5.1 Kurzfristige MaBBnahmen

Kurzfristig lassen sich in der Regel nur MaBnahmen umsetzen, die wenig aufwendige Planung
und kaum nennenswert bauliche Anderungen erfordern. Dies sind in erster Linie straBenver-
kehrsrechtliche und verkehrslenkende bzw. in den Verkehrsablauf eingreifende MaBnahmen.
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Beispiele sind ganztagige oder zumindest nachtliche Geschwindigkeitsreduzierungen oder auch
nachtliche Verbote fiir den Lkw-Durchgangsverkehr.

Zur Verstetigung des Verkehrsablaufs kénnen nachtliche Abschaltungen von Lichtsignalanlagen
(LSA) beitragen, wo dies ohne EinbuBen bei der Verkehrssicherheit mdglich ist. Ebenso zéhlt
dazu die Umstellung von LSA auf verkehrsabhdngige Betriebsarten, wie z. B. FuBgangersignalan-
lagen, die nur auf Anforderung den Kraftfahrzeugverkehr unterbrechen.

5.2 Mittelfristige MaBnahmen

Hier sind beispielsweise MaBnahmen einzuordnen, die auch Ziele der Verkehrsplanung und der
Forderung umweltfreundlichen Verkehrsverhaltens sind. Dazu gehdrt die Reduzierung der Antei-
le des motorisierten Individualverkehrs durch Verbesserung des OPNV-Angebots, durch bessere
Verknipfungen, durch sichere und bequeme Umsteigemdglichkeiten, sowie durch sichere und
gute Radverkehrs- und FuBweganlagen. Auch Park+Ride- und Kiss+Ride-Forderung kénnen zur
Reduzierung von Gesamt-MIV-Fahrleistungen beitragen.

5.3  Langfristige MaBnahmen

Dem langfristigen Zeithorizont werden MaBnahmen zugeordnet, die gréBere bauliche Aufwen-
dungen erfordern, eines groBeren zeitlichen Vorlaufs zur Planung, Abstimmung und Genehmi-
gung bediirfen, oder langfristige Verhaltensanderungen der Verkehrsteilnehmer bedingen.

In diesen Zeithorizont gehdren z. B. die Forderung der OPNV-Nutzung (Bahn, Bus), aber auch die
Erhéhung der Anteile des Rad- und FuBgangerverkehrs im Nahbereich. Ebenso gehdrt dazu die
Senkung von Durchgangsverkehrsanteilen in StraBen mit stark liberwiegender Wohnnutzung,
wie z. B. der Bau von Ortsumgehungen.

Bei StraBen fiir hohere Geschwindigkeiten kénnen neben dem Bau von aktivem Schallschutz
(Larmschutzwinde und -wille) auch ldrmarme StraBenoberfldchen hergestellt werden.

5.4  Begleitende MaBnahmen

Uber die Betrachtung der Lirmarten der Lirmaktionsplanung hinaus kann in der Gemeinde auch
versucht werden, die storende Wirkung anderer Larmquellen zu reduzieren, z. B. die Nutzung
von Gerdten wie Laubbldsern, Laubsaugern und Freischneidern generell oder zumindest zeitlich
einzuschranken.
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6

Thesen zur Larmminderung

Fir die Entwicklung von Konzepten und MaBBnahmen im Rahmen der weiteren Planungen zum

Ldrmaktionsplan fir die Gemeinde Mihlenbecker Land lassen sich zusammenfassend folgende

Thesen formulieren:

1.
2.

Larmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung,
Larmminderung wirkt sich positiv auf die Entwicklung und das Image der Gemeinde aus,

larmrelevante MaBnahmen sind in ihren Wechselwirkungen integriert zu betrachten und
im Sinne einer gesamtgemeindlichen Larmminderung zu beurteilen,

Zweck der Larmaktionsplanung ist Sicherung und Erh6hung der Lebensqualitat aller Be-
wohner einer Kommune und beachtet sdmtliche Aspekte der Gemeindeentwicklung,

Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der Politik voraus-
setzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu konnen.
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7 MaBnahmevorschlage zur Larmminderung

7.1 BAB A 10

Fiir die BAB A 10 zwischen AS Oberkramer und AD Schwanebeck ist ein Planfeststellungsverfah-
ren fiir den sechsstreifigen Ausbau im Gange. Mit dieser wesentlichen Anderung ist fiir den
Planfall die Einhaltung der Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV zu priifen und erforderlichen-
falls ausreichender Schallschutz nachzuweisen.

Die gegenwartig benutzten Eingangsdaten der Larmkartierung enthalten nicht den geplanten
Schallschutz, weshalb die Ergebnisse auch nicht den Planfall nach dem sechsstreifigen Ausbau
darstellen.

Wenn im Verlarmungsbereich der BAB A 10 weitergehende MaBnahmen gepriift werden sollen,
misste als Prognose-Nullfall zuerst der Schallschutz der Ausbauplanung in die Kartierung ein-
bezogen werden. Fiir den Siedlungsbereich Buchhorst ist das einmal exemplarisch durchgefiihrt
worden. Ansonsten sieht die Larmaktionsplanung bisher nicht die Bewertung von Planféllen vor,
sondern soll allein auf der strategischen Umgebungslarmkartierung des Vorjahreszustands auf-
setzen.

Es wird deshalb im jetzigen Verlarmungsbereich der BAB A 10 abzuwarten sein, bis der sechs-
streifige Ausbau realisiert worden ist.

7.2  Schildow, L 21 zwischen HauptstraBBe und GroB Stiickenfeld

Die L 21 ist mit ihrer Anbindung an die BAB A 10 die wichtigste VerbindungsstraBe der Gemein-
de. Sie verbindet dabei innergemeindlich die Ortsteile und Wohnplatze und vernetzt gleichzeitig
die VerbindungsstraBen zu den Nachbargemeinden. Die in der Kartierung angesetzte Verkehrs-
starke im Bereich zwischen der HauptstraBe und Mihlenbeck ist fiir die Tages- und Abendstun-
den mit insgesamt 8.110 Kfz/16h und einem Lkw-Anteil von 4 % angegeben. Der nichtliche
Anteil betragt 630 Kfz/8h bei 5 % Lkw.

Die betrachtete Strecke weist zwei unterschiedliche Teile auf, den siidlichen, beidseitig ange-
bauten und den ndrdlichen, weitgehend nur auf der Westseite angebauten Teil. Wegen dieser
leicht unterschiedlichen Charakteristik (weniger Anwohner im Nordteil, mehr Anwohner und
leicht Erhohung der Larmpegel durch Geb&udereflexionen im Siidteil) werden die Abschnitte mit
der Teilung etwa auf Hohe der Einmiindung SchillerstraBBe getrennt betrachtet.

In der Abbildung 13 ist die Larmkarte fiir den nachtlichen Pegel Lyight im nordlichen Teil darge-
stellt. Uber dem Priifwert von 55 dB(A) liegen 10 Wohnungen mit 19 Einwohnern. Als mogliche
MaBnahme zur Lirmminderung wird Tempo 30 in der Nacht geprift.
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Abbildung 13 Isophonen-Bander Lyigy, Schildow, Miihlenbecker Str. (L 21) nérdlich Schillerstr., Tempo 50

Die Abbildung 14 zeigt die Larmkarte fiir den nachtlichen Pegel Lyig: im stidlichen Teil der Miih-
lenbecker StraBe. Uber dem Priifwert von 55 dB(A) liegen 27 Wohnungen mit 57 Einwohnern.
Hier wird Tempo 30 in der Nacht als MaBnahme zur Lirmminderung vorgeschlagen und gepriift.
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Abbildung 14 Isophonen-Bander Lyign, Schildow, Miihlenbecker Str. (L 21) stdlich Schillerstr., Tempo 50

7.3  StraBenzug SchillerstraBe — Mdonchmiihlenallee - Kastanienallee

Der StraBenzug SchillerstraBe - Kastanienallee hat eine wichtige ErschlieBungsfunktion fiir das
relativ groBe Wohngebiet in Schildow ostlich der Miihlenbecker StraBe sowie in Mdnchmiihle
siidlich der Bahn. Dies zeigt sich in der fiir WohngebietsstraBen eher hohen Verkehrsbelastung
von 2.000 Kfz/24h am westlichen Ende der SchillerstraBe und von 1.450 Kfz/24h in der Kasta-
nienallee in der Ndhe des S-Bahnhofs Miihlenbeck-Ménchmiihle. Dariiber hinaus wird der Stra-
Benzug von einer Buslinie des OPNV zur ErschlieBung des Gebiets und zur Anbindung des S-
Bahnhofs befahren.

Aufgrund der alten, groben Pflasterung in diesem StraBenzug entsteht trotz der fast durchgan-
gigen Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeit fiir den Schwerverkehr, Busse und Pkw mit
Anhénger auf 30 km/h eine relativ hohe Lirmbelastung nach dem Larmindex Loen. Diese deckt je
nach Bebauungsdichte mit Werten von mehr als 55 dB(A) bis zu 60 m breite Streifen beiderseits
der StraBenachse ab.

In der Abbildung 6 ist fiir den StraBenzug SchillerstraBe — Ménchmiihlenallee - Kastanienallee
die Immissionsbelastung in der Ist-Situation fiir den Gesamttag dargestellt. Die Auswertung
ohne Uberlagerung mit den Immissionen der L 21 zeigt eine Betroffenheit von 23 Wohnungen
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mit 48 Einwohnern bei Uberschreitung des Priifwertes fiir Loew > 65 dB(A) ohne dass die nichste
Uberschreitungsklasse (> 70 dB(A)) erreicht wird. Die Betroffenheit konzentriert sich dabei vor
allem auf die Hauser, die ndher zur straBenseitigen Baugrenze stehen. Zuriickgesetzt stehende
Hauser gehoren praktisch nicht zu den betroffenen Hausern.

Mit einer Asphaltierung des StraBenzuges kdnnen hier die Immissionen deutlich gesenkt werden.
Der Zuschlag fiir ,sonstiges Pflaster” betrdgt +6 dB, der dann hier rechnerisch entfallen wiirde,
was einer (energetischen) Absenkung der Emissionen auf ein Viertel des jetzigen Wertes ent-
spricht und von den Anwohnern deutlich wahrgenommen werden kann.

7.4  Schildow, BahnhofstraBe - Glienicker StraBBe (K 6501)

Die getrennte Auswertung fiir die K 6501 in Schildow (BahnhofstraBe - Glienicker StraBe) zeigt
in Abbildung 15 fiir den Index Lyigne 30 betroffene Wohnungen mit 62 Einwohnern iiber dem
Priifwert von 55 dB(A), davon vier Wohnungen mit acht Einwohnern in der nachsthéheren Pe-
gelklasse iber 60 dB(A). Der MaBnahmevorschlag Tempo 30 in der Nacht sollte gepriift werden.
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Abbildung 15 Isophonen-Bander Lyign, Schildow, Bahnhofstr. - Glienicker Str. (K 6501), Tempo 50

7 MaBnahmevorschlige zur Lirmminderung | Seite 37



ﬂ Larmaktionsplan Miihlenbecker Land
Entwurfsstand 17. Mai 2013

7.5 Schildow, Franz-Schmidt-StraBe

Die Auswertung fiir die Franz-Schmidt-StraBe in Schildow zeigt fiir den Gesamttag bei Tempo
50 (abgesehen von Tempo 30 am Tage 6stlich des Bahniibergangs) in der Abbildung 2 fiir den
Index Loen 14 betroffene Wohnungen mit 35 Einwohnern {iber dem Priifwert von 65 dB(A), davon
eine Wohnung mit zwei Einwohnern in der nichsthoheren Pegelklasse {iber 70 dB(A). Die nacht-
liche Situation zeigt in Abbildung 16 fiir den Index Lyigi: 11 betroffene Wohnungen mit 28 Ein-
wohnern liber dem Priifwert von 55 dB(A). Hier wird neben dem MaBnahmevorschlag Tempo 30

in der Nacht wegen der Verlarmung am Tage auch die Ausweisung einer Tempo-30-Zone ge-
priift.
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Abbildung 16 Isophonen-Bander Luign, Franz-Schmidt-StraBe in Schildow, Tempo 50

7.6 Schildow, MittelstraB3e

Die Auswertung der Detailkartierung fiir die MittelstraBe in Schildow zeigt sowohl fiir den Ge-
samttag als auch fiir die Nacht bei Tempo 50 keine Betroffenheit liber den Priifwerten. Die Stra-
Be hat eine SammelstraBenfunktion fiir das Wohngebiet westlich der Miihlenbecker StraBe.
Gleichzeitig stellt sie eine Abkiirzung fiir die Verkehre aus dem Schildower Wohngebiet um die
SchillerstraBe in bzw. aus Richtung SchonflieB dar. Insofern kann ein DTV von 1.790 Kfz/24h in
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der Mitte der MittelstraBe als sehr gut passend zu einem DTV von 2.000 Kfz/24h am westlichen
Beginn der SchillerstraBe gesehen werden.

Auch wenn der Durchgangsverkehrsanteil in der MittelstraBe ohne Larmimmissionen oberhalb
der Prifwerte abgewickelt wird, kann die Gemeinde priifen, ob sie das Wohngebiet zwischen
SchonflieBer Chaussee (Schildow) und Miihlenbecker StraBe insgesamt als Tempo-30-Zone
ausweisen mochte. Dies kdnnte die MittelstraBe etwas beruhigen und einige wenige Fahrten, die
im Grenzbereich eines Zeitvorteils liegen, kdnnten eventuell auf die SchonflieBer Chaussee und
Miihlenbecker StraBe verdrangt werden. In jedem Fall ware damit ein kleiner Schritt zur Ver-
kehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit getan. Allerdings haben sich der Ver-
kehrserfassung im Februar die Geschwindigkeiten als so niedrig gezeigt, dass durch die Absen-
kung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kaum noch eine weitere Verringerung erwartet wer-
den kann.

Der Nebeneffekt der (theoretischen) Lirmminderung wird in Kapitel 8 in seiner Wirkung abge-
schatzt.

7.7  Miihlenbeck, Berliner Str., HauptstraBe (L 30)

Die getrennte Auswertung flir Miihlenbeck nordlich der Bahn bis vor die Tankstelle
(Abbildung 17 zeigt fiir den Index Ligne 45 betroffene Wohnungen mit 104 Einwohnern lber
dem Priifwert von 55 dB(A), davon wiederum 14 Wohnungen mit 32 Einwohnern in der néchst-
hoheren Pegelklasse tiber 60 dB(A). Der MaBnahmevorschlag Tempo 30 in der Nacht soll hier
geprift werden.
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Abbildung 17 Isophonen-Bander Lyign, Mihlenbeck, Berliner Str., HauptstraBe (L 21), Tempo 50

Bei den LirmminderungsmaBnahmen ist auch aufzufiihren, dass der Knotenpunkt HauptstraBe /
SchonflieBer StraBe /| Hermann-Griineberg-StraBe sowie die nordlich anschlieBende Hauptstra-
Be deutliche Schaden in der StraBendecke, teilweise Frostschdden, aufweisen. Eine BaumaB-
nahme zur Verbesserung dieser Situation, mindestens in Teilbereichen sicherlich als grundhafte
Erneuerung, ist bereits in Planung. Der gegenwartige Zustand der StraBenoberflache ist bei den
Berechnungen der Larmkartierung nicht beriicksichtigt worden, sodass die Verbesserung auch
nicht als Minderung von Betroffenheit dargestellt werden kann.
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7.8  Miihlenbeck, BahnhofstraBe (L 30)

Die getrennte Auswertung fiir die Bahnhofstrale in Mihlenbeck zeigt bei der angesetzten Ver-
kehrsbelastung von 2.656 Kfz/24h, davon nur 192 Kfz zwischen 22 und 6 Uhr, in Abbildung 18
fir den Index Lyigne 10 betroffene Wohnungen mit 24 Einwohnern iiber dem Priifwert von
55 dB(A), davon wiederum vier Wohnungen mit acht Einwohnern in der nachsthéheren Pegel-
klasse tiber 60 dB(A). Der MaBnahmevorschlag Tempo 30 in der Nacht soll hier gepriift werden.
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Abbildung 18 Isophonen-Bander Lyign, Miihlenbeck, Bahnhofstr. (L 30), Tempo 50

7.9  SchonflieB (B 96a)

SchonflieB wird sowohl von der B 96a als auch von der L 30 durchzogen. Fiir eine detailliertere
Untersuchung ist es von Vorteil, beide StraBen getrennt zu betrachten. Der erste
MaBnahmevorschlag bezieht sich demnach auf die Ortsdurchfahrt SchonflieB im Zuge der
B 96a, entlang welcher laut Larmkartierung (Abbildung 19) in der Nacht 12 Wohnungen mit
27 Einwohnern {iber dem Priifwert betroffen sind. In der Klasse {iber 60 dB(A) finden sich davon
noch drei Wohnungen mit fiinf Einwohnern. In der Klasse tiber 65 dB(A) findet sich ein Einwoh-
ner ohne Wohnung, was auf die statistische Einwohnerverteilung der Datengrundlage und auf
Rundungsfehler in der Berechnung zuriickzufiihren ist (Beispiel: 0,4 Wohnungen mit
0,8 Einwohnern in der Berechnung ergeben 0 Wohnungen mit 1 Einwohner in der Darstellung).
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Abbildung 19 Isophonenbander Lyig: in SchonflieB, B 96a, Tempo 50
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7.10 SchonflieB (L 30)

Fir die Ortsdurchfahrt SchonflieB im Zuge der L 30 wird im Hinblick auf die MaBnahme-
untersuchung ebenfalls eine Larmkartierung (Abbildung 20) des Nullfalls durchgefiihrt. Diese
liefert fiir die Nacht eine Betroffenheit von insgesamt 13 Wohnungen mit 30 Einwohnern {iber
dem Priifwert von 55 dB(A), wovon ein Einwohner von mehr als 60 dB(A) betroffen ist (ursdch-
lich ist auch hier wieder die Rundung).
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Abbildung 20 Isophonenbander Lyig: in SchonflieB, L 30, Tempo 50

7.11  Feldheim (L 21)

Auch fiir Feldheim soll eine ndchtliche MaBnahme gepriift werden. Die bestehende Betroffenheit
im Nullfall liegt bei 28 Wohnungen mit 51 Einwohnern iiber dem Priifwert von 55 dB(A). Uber
60 dB(A) sind davon noch sechs Wohungen mit acht Einwohnern betroffen, rein statistisch exis-
tiert ein Betroffener iiber der 65 dB(A)-Schwelle (Abbildung 21).
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Abbildung 21 Isophonenbander Lygh: in Feldheim, Tempo 50

7.12 Summt (nordlicher Abschnitt, L 21)

Fiir eine genauere Wirkungsabschatzung einer méglichen MaBnahme entlang der L 21 wird
Summt in zwei Detailuntersuchungsgebiete geteilt. Die Grenze zwischen beiden verlduft dabei
auf Héhe der DammsmiihlerstraBe und des Feldscheunenwegs.

Fiir den nordlichen Teil |asst sich im Nullfall eine ndchtliche Betroffenheit von zwei Wohnungen
mit vier Einwohnern iiber dem Lyigne-Priifwert von 55 dB(A) ermitteln. Uber 60 dB(A) besteht laut
Larmkartierung keine Betroffenheit (Abbildung 22). Angesichts dieser vergleichsweise geringen
Betroffenheit diirfte sich eine MaBnahme an dieser Stelle nicht lohnen.

7 MaBnahmevorschldge zur Lirmminderung | Seite 44



HL

Larmaktionsplan Miihlenbecker Land
Entwurfsstand 17. Mai 2013

Pegelwerte
LNight
in dB(A)
km?* Wohnu Einwot Schule Kranke: Kinder
> 45 0,216 40 71 0 o 0
> 50 0,062 8 14 1] o 0
> 55 0,028 2 4 1] o 0
> 60 0,008 1] o o 0 0
> 65 0,000 o o 0 0 0
> 70 0,000 1] o 1] o o
> 75 0,000 o o 1] 0 0
~
-~
»
-
L] ‘ :
L'..' “
b llv*- -
230
.o "y
o .}"‘ 5
L "
‘n. '. a "
LT )
LY »
e = Wy ,
B -
& 0 tam?
&
2
=
-
‘-
.‘,'.
Je
L)
Abbildung 22 Isophonenbander Lyigr: in Summt, nérdlicher Abschnitt, Tempo 50
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7.13  Summt Siid (L 21)

Fiir den sudlichen, ndher zur Autobahn gelegenen Teil Summts zeigt die Lirmkatierung fiir den
Nullfall eine Betroffenheit Giber dem Lyigne-Priifwert von 18 Wohnungen mit 33 Einwohnern auf.
Wie im nérdlichen Teil gibt es auch hier keine Betroffenen iiber 60 dB(A).
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Abbildung 23 Isophonenbénder Lyigh: in Summt, stidlicher Abschnitt, Tempo 50
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7.14 L 30, Siedlungsbereich Buchhorst

Fiir den Siedlungsbereich Buchhorst wird als Prognose-Nullfall die Situation nach dem Ausbau
der BAB A 10 untersucht. In Abbildung 24 ist der nachtliche Pegel Luig: dargestellt. Bei Tempo
50 in der Ortslage Buchhorst bleiben nachts 9 betroffene Wohnungen mit 21 Einwohnern {iber
dem Priifwert von 55 dB(A).
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Abbildung 24 Isophonen-Bander Lyign, Buchhorst, mit Lirmschutzwand BAB nach 6-streifigem Ausbau, Tempo 50

Es soll der Vorschlag gepriift werden, ob Tempo 30 in den Nachtstunden zur Minderung dieser
Betroffenheit noch einen hinreichend groBen Beitrag leisten kann und damit diesen MaBnahme-
vorschlag rechtfertigen kann.

Ergdnzend wird gepriift, ob Tempo 30 in der Nacht auch in der jetzigen Situation ohne Lirm-
schutzwand an der BAB A 10 zu einer spiirbaren Reduzierung der Betroffenheit in der Nacht
flihrt und auch die kurzfristige Umsetzung rechtfertigen wiirde.
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7.15 BAB A 10, Planfeststellung 6-streifiger Ausbau

Diese MaBnahme befindet sich seit vielen Jahren im Planfeststellungsverfahren.

Gegeniiber dem ersten Planentwurf sind durch viele Eingaben weitgehende Verbesserungen in
der Planung erreicht worden. So sind z. B. geplante Larmschutzwande deutlich gréBer dimensio-
niert (verldngert bzw. erh6ht) worden.

Die so geanderten Plane sind erneut ausgelegt worden und von betroffenen Einwohnern in
Miihlenbeck, Feldheim und Summt gibt es nun erneut Einwendungen bzw. es werden friihere
Einwendungen aufrecht erhalten, weil sie aus Sicht der Betroffenen nicht angemessen beriick-
sichtigt wurden.

Generell ist festzustellen, dass es nicht Aufgabe der Larmkartierung und der Larmaktionsplanung
ist, sich in irgendeiner Form in laufende Planfeststellungsverfahren einzumischen. Dort ist genau
geregelt, wie die Plane aufzustellen sind, wie sie bekannt gemacht und ausgelegt werden, wie
Betroffene dazu Einwendungen vorbringen kénnen und anzuhoren sind und wie auf die Einwen-
dungen reagiert wird bzw. wie sie beschieden werden.

Andererseits ist es die Pflicht der Lirmaktionsplanung, die Lirmprobleme der Offentlichkeit auf-
zunehmen und nach Mdglichkeit zu regeln. Dazu zahlen durchaus auch befiirchtete Probleme in
der Zukunft. Natiirlich kann dazu nicht die gesamte larmtechnische Bewertung der Planung
nach den Kriterien der Ldrmkartierung nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie noch einmal
durchgefiihrt werden.

Wir weisen in diesem Zusammenhang auch immer wieder darauf hin, dass die Einhaltung der
bestehenden Grenzwerte der 16. BImSchV bzw. der VLarmSchR 97 gegeniiber Wohngebieten
oder dhnlich geschiitzten Nutzungen die Immissionen starker begrenzt als die Einhaltung der
Brandenburgischen Priifwerte flir Loen bzw. Lyignt.

Bei Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte ist immer abzuwigen zwischen aktivem und
passivem Schallschutz, also der Reduzierung der Emissionen an der oder in der Nahe der Quelle
- oder auch der Reduzierung der Immissionen in der Nahe der Immissionsorte - statt der Verhin-
derung des Eindringens der Immissionen in bewohnte Raume. Nur bei unverhaltnismaBig hohem
Aufwand (also nicht einfach nur bei héheren Kosten) fiir den aktiven Schallschutz kann auf pas-
siven Schutz zurlickgegriffen werden.

Zu dieser Abwdgung gibt es Einwendungen bzw. Forderungen:

> «Durch nicht ausreichende MaBnahmen des aktiven Lirmschutzes wiirden fast 100 Anlieger-
grundstiicke in Summt, Feldheim und Buchhorst sowohl tags wie nachts einer Larmbelastung
ausgesetzt, welche oberhalb der gesetzlichen Grenzwerte liegt." (Die Leitbildgruppe Miihlen-
becker Land, 27.06.2011, Aufrechterhaltung der Einwendung vom 12.05.2009),

> «Einhaltung der gesetzlichen Larm- und Immissionsschutzgrenzwerte fiir eine weitaus hohe-
re Zahl der, nach aktueller Planung, betroffenen Grundstiicke. Minderung der Lirmbelastung
fiir alle Anwohner durch den optimalen Einsatz von aktivem Larmschutz, z. B. durch offenpo-
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rigen Asphalt (OPA) im Autobahn A10-Gesamtbereich Miihlenbecker Land.” (Forderung der
Biirgerinitiative A10-Ausbau Miihlenbecker Land, 28.06.2011),

> «Hohere Wirksamkeit der Larmschutzwande bzw. -wiélle und liickenlose Larmabschirmung
durch optimale, nach neuestem technischen Stand, ausgefiihrte Larmschutzwall-, -wand-
kombinationen, auch auf dem Mittelstreifen im Autobahn A10-Gesamtereich Miihlenbecker
Land." (Forderung der Biirgerinitiative A10-Ausbau Miihlenbecker Land, 28.06.2011),

In der Offentlichkeitsmitwirkung wurde die zustandige Behérde bzw. das beauftragte Planungs-
bliro nachdriicklich von der Blirgerversammlung aufgefordert, sich fiir die Forderungen der Biir-
ger gegeniiber der Planfeststellungsbehdrde einzusetzen.

Wir wiirden deshalb gern als MaBnahme vorschlagen, dass sich die Gemeindevertretung gegen-
uber der Planfeststellungsbehdrde entsprechend duBert, allerdings ist die Gemeinde selbst in
dem Verfahren bereits im Sinne ihrer Biirger aktiv geworden.

Dennoch sollte der Planfeststellungsbehorde ein schriftlicher Hinweis auf die Bezugnahme des
Larmaktionsplanes auf die Forderungen und Einwendungen der Biirger gegeben werden.
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7.16 L 21, UmgehungsstraBenkonzept

Die L21 zwischen Schildow und Summt stellt die wesentliche Verkehrsachse der Gemeinde
Miihlenbecker Land sowohl fiir den innergemeindlichen Verkehr als auch fir die Verbindung zu
den Nachbargemeinden dar. Vor allem in der Nord-Siid-Relation kann es nennenswerte Anteile
im Kfz-Verkehr geben, die zumindest fiir einige Ortsteile der Gemeinde als Durchgangsverkehr
auftreten. In der Ost-West-Richtung werden diese Durchgangsverkehr sicherlich kleinraumig
von der BAB A 10, der B 96a und der L 30 aufgenommen und belasten in ihren versetzten Que-
rungen nur die Ortszentren von Miihlenbeck und Schildow, wo die Anteile des Wohnens geringer
sind.

Aufgrund dieser Situation hat es bereits Vorschlage zu zwei Ortsumgehungen fiir die L 21 gege-
ben, die im LandesstraBenbedarfsplan derzeit aber keine Realisierungschance haben.

In der Nachbargemeinde Wandlitz (Kreis Barnim) weist die B 109 aufgrund der dortigen histori-
schen Ortsentwicklung eine dhnliche Situation auf, wo die Ortsteile Schonerlinde, Schénwalde
und Basdorf mit ihrer Siedlungsstruktur an dieser wichtigsten StraBe orientiert sind. Auch im
OT Wandlitz selbst fiihrt die StraBe durch das (neue) Ortszentrum.

Fiir die B 109 gibt es im Bundesverkehrswegeplan zwei Ortsumgehungen. Dies sind im vordring-
lichen Bedarf die OU Schonerlinde (ca. 2,5 km) und im weiteren Bedarf die OU Wandlitz (ca.
9 km).

Aus unserer Sicht sollte gepriift werden, ob nicht durch geeignete Zusammenlegung dieser Pro-
jekte durch eine einzige, zwischen allen genannten Ortsteilen liegende StraBe mit groBerem
Nutzen die Funktion der bisher einzeln geplanten Ortsumgehungen aufgegriffen werden kann.

Diese StraBe konnte an ihrem siidlichen Ende entweder aus der BAB A 114 als nddlicher An-
schluB aus dem AD Pankow entwickelt werden oder alternativ mit einer versetzten AS Miihlen-
beck westlich des Klarwerks Schonerlinde mit Anbindung an die L 305. An ihrem ndrdlichen En-
de kdnnte die StraBe z. B. in die B 109 nérdlich Klosterfelde einmiinden oder an Zehlendorf vor-
bei in die L 21 Richtung Liebenwalde einmiinden.

Wenn ein solcher MaBnahmenvorschlag konkret in den Ldrmaktionsplan aufgenommen werden
soll, misste bereits bis zur Aufnahme in den Plan eine strategische Umweltpriifung vorgenom-
men werden. Es sollte daher als ein vorgelagerter Schritt beschlossen werden, dass zwischen den
benachbarten Gemeinden und gleichzeitig zwischen den betroffenen Landkreisen versucht wird,
eine gemeinsame Planungsrunde auf der Fachebene zu initiieren, in der ein solcher gemeinsamer
Plan im Grundsatz entwickelt, planerisch weiter konkretisiert und zum Bundesverkehrswegeplan
eingereicht werden kann.
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7.17 Larmschutz an Schienenwegen

7.17.1 LarmschutzmaBnahmen am Berliner AuBBenring

Auf der Biirgerversammlung ist der Bahnlarm des Berliner AuBenrings von Betroffenen als sehr
storend benannt worden, insbesondere die Giiterziige in der Nacht waren ein groBes Problem.
Die vorhandene Larmkartierung der 1. Stufe (Anlage 8 und Anlage 9) sowie die Auswertung des
Eisenbahn-Bundesamtes (Anlage 10) dazu bestatigen das. Eine neuere Kartierung der 2. Stufe,
die im Sommer 2012 bereitstehen sollte, ist gegenwartig leider noch nicht verfiigbar.

Zur Abschidtzung der Betroffenheit haben wir die Isophonenflache der Nachtldrm-Kartierung
(Anlage 9) fiir den nachtlichen Priifwert von Lyig = 55 dB(A) im Berechnungsmodell des LUGV
abgebildet und die darin liegenden Gebdude ausgewertet. Dabei wurden insgesamt 149 Woh-
nungen mit 311 Einwohnern als liber dem néachtlichen Priifwert betroffen gefunden. Die Aus-
wertung des Eisenbahn-Bundesamtes weist insgesamt (gerundet auf ganze 10 in jeder Klasse)
nur 180 Betroffene aus.

Eine Berechnung im vorhandenen Modell ist leider nicht mdglich, da insbesondere die Zugan-
zahlen und -arten nicht zur Verfligung stehen.

Das EBA weist dabei fiir Lyign: tGber 60 dB(A) immerhin noch 60 Einwohner aus und sogar tiber
70 dB(A) ist die Uberschreitungsklasse noch besetzt (bis zu 10 Einwohner). Diese Betroffenheit
liegt sehr klar tiber den juristischen Grenzen der Gesundheitsgefahrdung (60 dB(A) in der Nacht
und sogar der Gesundheitsbeeintrachtigung (65 dB(A) in der Nacht).

Deshalb ist hier vordringlich Abhilfe zu schaffen. Im Bereich &stlich des S-Bahnhofs Monchmiih-
le sollen auf beiden Seiten des Bahndamms Larmschutzwande errichtet werden. Die Hohe der
Wande kann nur geschatzt werden, da keine Zugverkehrs-Daten fiir eine Berechnung zur Verfii-
gung stehen. Zur Abschirmung der Gerauschquellen im Rad-Schiene-Bereich sowie an den Ach-
sen und Bremsen kénnen ca. 1,5 m hohe Winde (iiber Schienenoberkante!) bereits gut wirksam
sein.

7.17.2 Beseitigung von Unebenheiten an Bahniibergangen

Die Strecke der Heidekrautbahn hat mehrere Bahniibergange im Gemeindegebiet. In Bezug auf
die Bahniiberginge BahnhofstraBe (Schildow) und Franz-Schmidt-StraBe sind auf der Biirger-
versammlung storende Schlaggerdusche beim Uberfahren der Schienen genannt worden.

Es gibt derzeit Uberlegungen des Betreibers der Heidekrautbahn (Niederbarnimer Eisenbahnge-
sellschaft, NEB) und der Besteller von SPNV-Leistungen, die Stammstrecke zwischen Wilhelms-
ruh und Schonwalde wieder in Betrieb zu nehmen. Dies wiirde dann sehr wahrscheinlich auch zu
einer Erneuerung der Gleise und der Bahnlibergdnge flihren, sodass dann eine Verbesserung ein-
tritt.
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Bis dahin wirden sich die Uberfahrgeréusche an den Schienen deutlich vermindern, wenn die
Bahniibergdnge in den Bereich der Tempo-30-nachts MaBnahme einbezogen werden. Deshalb
wird dies fiir die entsprechenden Tempo-30-MaBnahmevorschldge so beriicksichtigt.
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8  Abschatzung der Lairmminderung

8.1 Schildow, L 21 zwischen Hauptstral3e und GroB Stiickenfeld

Die Abschdtzung der Lirmminderung der im Kapitel 7.2 vorgeschlagenen MaBnahmen Tempo 30
in der Nacht im nérdlichen und siidlichen Teil der L 21 (Miihlenbecker StraBe) ist hier getrennt
nach den beiden Abschnitten dargestellt. Generell sinkt die ndchtliche Emission rechnerisch um
2,4 dB(A). Im nordlichen Abschnitt (nérdlich der Einmiindung SchillerstraBe) sinkt die Betroffen-
heit oberhalb des Priifwertes von 55 dB(A) von 10 Wohnungen mit 19 Einwohnern auf zwei
Wohnungen mit sechs Einwohnern. Die Gesamtbelastung oberhalb 45 dB(A) sinkt im betrachte-
ten Einflussbereich von 87 Wohnungen mit 187 Einwohnern auf 60 Wohnungen mit 122 Ein-
wohnern (Abbildung 25).
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Abbildung 25 Isophonen-Bander Lyign, Schildow, Mihlenbecker Str. (L 21) nérdlich Schillerstr., Tempo 30 nachts

Die Fahrtzeitverlangerung gegeniiber Tempo 50 betragt auf dieser etwa 1.000 m langen Strecke
knapp 50 Sekunden.

Im siidlichen Abschnitt (siehe Abbildung 26) sinkt bei Tempo 30 nachts die Betroffenheit von 27
Wohnungen mit 57 Einwohnern auf 13 Wohnungen mit 27 Einwohnern. Es verbleiben keine
Betroffenen tiber 60 dB(A).
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Abbildung 26 Isophonen-Bander Lyign, Schildow, Miihlenbecker Str. (L 21) stdlich Schillerstr., Tempo 30 nachts
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8.2  StraBenzug SchillerstraBe — Monchmiihlenallee - Kastanienallee

Die Wirkung der beabsichtigten Asphaltierung fiir den StraBenzug SchillerstraBe - Kastanienal-
lee ist mit einer Lairmprognoseberechnung ermittelt worden. In einer ebenen Berechnung ergibt
sich allein aus diesem StraBenzug unter Beibehaltung aller iibrigen Eingangsdaten (Verkehrsbe-
lastung, zuldssige Geschwindigkeiten) die in Abbildung 27 dargestellte Situation.
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Abbildung 27 Isophonen-Bander Loey, SchillerstraBe - Kastanienallee, nach Asphaltierung

Mit der MaBnahme wird eine vollstandige Vermeidung der Betroffenheit iber dem Priifwert fiir
Loen von 65 dB(A) erreicht. Die Belastung fiir den Gesamttag (Loen > 55 dB(A)) allein aus diesem
StraBenzug sinkt von 378 Einwohnern in 171 Wohnungen auf 182 Einwohner in 82 Wohnungen.
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8.3  Schildow, BahnhofstraBe — Glienicker StraBe (K 6501)

Die Prognose fiir die K 6501 in Schildow (BahnhofstraBe - Glienicker StraBe) zeigt in Abbil-
dung 28 fiir den Index Luign: €inen Riickgang der Betroffenheit Giber dem Priifwert von 55 dB(A)
von 30 betroffenen Wohnungen mit 62 Einwohnern auf 15 Wohnungen mit 30 Einwohnern,
davon keine mehr in der nachsthoheren Pegelklasse liber 60 dB(A).
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Abbildung 28 Isophonen-Bander Lyign, Schildow, Bahnhofstr. - Glienicker Str. (K 6501), Tempo 30 nachts

Die MaBnahme sollte an ihrem dstlichen Ende den Bahniibergang der Heidekrautbahn einbezie-
hen, damit nachts die Uberfahrgeriusche an den Schienen vermindert werden, solange keine

bauliche Erneuerung des Bahniibergangs zur Wiederinbetriebnahme der Heidekrautbahn fiir den
fahrplanmaBigen Bahnverkehr erfolgt.

8.4 Schildow, Franz-Schmidt-StraBBe

Fir die Franz-Schmidt-StraBe wird sowohl die MaBnahme Tempo 30 in der Nacht wie auch die
Ausweisung als Tempo-30-Zone gepriift. Bei Tempo 30 nachts ab Krumme StraBe sinkt die Be-
troffenheit oberhalb des Priifwertes von 55 dB(A) von 14 Wohnungen mit 30 Einwohnern auf
zwei Wohnungen mit vier Einwohnern (Abbildung 29). An den Hiusern Krumme StraBe 1 und
Franz-Schmidt-StraBe 18 kann der Loex-Index ebenfalls unter 55 dB(A) gesenkt werden, wenn
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der Beginn von Tempo 30 ca. 40 m in Richtung BahnhofstraBBe vorgezogen wiirde. Dieses Vor-
ziehen soll den Bahniibergang der Heidekrautbahn einbeziehen, damit die Uberfahrgerdusche an
den Schienen vermindert werden, solange keine bauliche Erneuerung des Bahniibergangs zur
Wiederinbetriebnahme der Heidekrautbahn fiir den fahrplanmaBigen Bahnverkehr erfolgt.
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Abbildung 29 Isophonen-Bander Luign, Schildow, Franz-Schmidt-Str., Tempo 30 nachts westlich der Krumme Str.

Weil die Franz-Schmidt-StraBe keine Durchgangsverkehrsfunktion in Richtung Glienicke bzw.
Hermsdorf haben soll und auch ihre Funktion als WohnsammelstraBe vor allem fiir die hohe
Einwohnerdichte im Bereich des Neubaugebiets zu erfiillen hat, sollte gerade wegen des |arm-
technisch ungiinstigen Pflasterabschnitts erwogen werden, sie als Tempo-30-Zone auszuweisen.

Die Kartierung fiir diese MaBnahme zeigt fiir den Gesamttagespegel eine sehr gute Wirksamkeit
(Abbildung 30). Die Betroffenheit im Index Loen liber dem Priifwert von 65 dB(A) sinkt von
14 Wohnungen mit 35 Einwohnern, davon 2 Einwohner mit Pegeln {iber 70 dB(A), auf zwei
Wohnungen mit vier Einwohnern. Auch diese zwei bereits genannten Geb3aude kdnnten sehr
wahrscheinlich noch aus der Betroffenheit genommen werden, indem die Tempo-30-Zone be-
reits etwa 40 m nérdlich der Einmiindung der Krummen StraBe beginnt.
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Abbildung 30 Isophonen-Bander Luign, Schildow, Franz-Schmidt-Str., Tempo 30 Zone westlich der Krumme Str.
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8.5 Schildow, MittelstraBBe

Wie bereits in Kap. 7 erldutert, gibt es in der MittelstraBe keine Betroffenheit liber den Priifwer-
ten. Wenn man sich aus Griinden der Verkehrsberuhigung in dem Wohngebiet dazu entschlieB3t,
die MittelstraBe in eine Tempo-30-Zone einzubeziehen, ist hier die damit einhergehende Larm-
minderungswirkung abgeschétzt (Abbildung 31). In der Klasse unterhalb des Priifwertes geht die
Anzahl der beldstigten Einwohner von 24 in 10 Wohnungen auf sieben in drei Wohnungen fiir
den Gesamttageswert zuriick.
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Abbildung 31 Isophonen-Bander Loey, Schildow, MittelstraBe, Tempo 30 Zone
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8.6  Miihlenbeck, Berliner StraBe und HauptstraBe (L 30)

Die Prognose fiir die MaBnahme Tempo 30 nachts in Miihlenbeck nérdlich der Bahn bis vor die
Tankstelle Abbildung 17 zeigt fiir den Index Luigne mit dem Priifwert von 55 dB(A) einen Riick-
gang von 45 betroffenen Wohnungen mit 104 Einwohnern zu 33 Wohnungen mit 76 Einwoh-
nern, wobei die Betroffenheit in der nachsthoheren Pegelklasse iiber 60 dB(A) von 14 Wohnun-
gen mit 32 Einwohnern auf eine Wohnung mit zwei Einwohnern zuriickgeht. Die MaBnahme ist
wegen der hohen Wirksamkeit gerade bei den stérker betroffenen Einwohnern zu befiirworten.
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Abbildung 32 Isophonen-Bander Lyign, Miihlenbeck, Berliner StraBe, HauptstraBe (L 30), Tempo 30 nachts
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8.7  Miihlenbeck, BahnhofstraBBe (L 30)

Die Prognose-Berechnung fiir die BahnhofstraBe in Miihlenbeck zeigt fiir die MaBnahme Tem-
po 30 in der Nacht in Abbildung 33 fiir den Index Lwign: €inen Riickgang von 10 betroffenen
Wohnungen mit 24 Einwohnern iiber dem Priifwert von 55 dB(A) zu drei Wohnungen mit sechs
Einwohnern.
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Abbildung 33 Isophonen-Bander Lyign, Miihlenbeck, BahnhofstraBe (L 30), MaBnahme Tempo 30 nachts
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8.8  SchonflieB (B 96a)

Durch die Tempo-30-MaBnahme in der Nacht zwischen 22 Uhr abends und 6 Uhr morgens
konnte die Betroffenheit liber dem Priifwert entlang der B 96a in SchonflieB von 12 Wohnungen
mit 27 Einwohnern auf 8 Wohnungen mit 18 Einwohnern gesenkt werden. Uber 60 dB(A) wiren
statt drei Wohnungen mit fiinf Einwohnern nur noch eine Wohnung mit zwei Einwohnern be-
troffen (Abbildung 34).

Pegelwerte
LNight
in dB(A)

km?* Wohnu Einwot Schule Kranke: Kindern
> 45 0,183 52 116

> 50 0,083 20 44
> 55 0,040 8 18
> 60 0,014 1 2
> 65 0,001 0 0
> 70 0,000 o 0
> 75 0.000 0 0

CR-N-N-N-N-N-]

,: lﬂ S
]

5 :

]

g5

N

]
2]
I
:l
-y
o

Abbildung 34 Isophonenbander Lyign: in SchonflieB entlang der B 96a, Tempo 30 nachts
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8.9  SchonflieB (L 30)

Auch fiir den Abschnitt der L 30 in SchonflieB soll die Wirkung einer nichtlichen Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h untersucht werden. Die MaBnahme soll von der Einmiindung des
Feldwegs in die Glienicker Chaussee bis zum Knotenpunkt Schildower Chaussee [ DorfstraBe
gelten - also analog zur bereits bestehenden Tempo-30-Regelung fiir Lkw. Die Larmkartierung
fir den Planfall zeigt, dass die Betroffenheit iiber dem Priifwert von 13 Wohnungen mit
30 Einwohnern auf 10 Wohnungen mit 23 Einwohnern sinken wiirde. Uber 60 dB(A) bestiinde
gar keine Betroffenheit mehr.
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Abbildung 35 Isophonenbdnder Lyign: €ntlang der L 30 in SchonflieB, Tempo 30 nachts
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8.10 Feldheim

Die Larmkartierung fiir den Planfall in Feldheim zeigt, dass die Wirkung von Tempo 30 nachts
sicherlich aufgrund der Ndhe zur schalltechnisch bedeutsamen Autobahn recht gering bleibt.
Immerhin wiirde die Betroffenheit liber dem Priifwert von 28 Wohnungen mit 51 Einwohnern
auf 21 Wohnungen mit 38 Einwohnern sinken. Uber 60 dB(A) gébe es einen Riickgang der Be-
troffenheit von sechs Wohnungen mit acht Einwohnern auf fiinf Wohnungen mit sieben Ein-
wohnern. Die Betroffenheit tiber 65 dB(A) bestiinde unverandert mit einem Betroffenen fort.

Pegelwerte
LNight
in dB(A)

km? Wohnu Einwof Schule Kranke: Kinden

>45 0637 115 237

>50 0442 103 209

> 55 02186 21

> 60 0,100

> 65 0,043

> 70 0,023

> 75 0,000

Oodﬂg

ocoocoooo
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coooooo
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Abbildung 36 Isophonenbander Lyign: in Feldheim, Tempo 30 nachts
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8.11 Summt (siidlicher Teil)

Fiir den sudlichen der beiden betrachteten Teilbereiche Summts ergibt die Lirmkartierung des
Planfalles (Tempo 30 nachts) eine deutliche Reduzierung der Betroffenheit. Diese ldge Giber dem
Priifwert bei 8 Wohnungen mit 14 Einwohnern, ohne MaBnahme wéren es 18 Wohnungen mit
33 Einwohnern. Uber 60 dB(A) bestiinde nach wie vor keine Betroffenheit.

Pegelwerte
LNight
in dB(A)
~
km?* Wohnu Einwot Schule Krankei Kindern .ﬁ. .. i ‘\‘
> 450377 113 228 0 0 0 QO N
>500267 84 188 0 0 0O ¢ }‘ A o,
> 55 0,102 8 14 0 0 0 > ~, aes
> 60 0,018 0 0 0 0 0 Jote
> 65 0,004 0 0 0 0 0 e
> 70 0,001 0 0 0 0 0 "
> 75 0,000 0 0 0 0 0 e
s +

.;. i
= s 3
& 5
.gi®
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Nl
o el
P :."E"

—— ]

Abbildung 37 Isophonenbander Lyigh: in Summt, stdlicher Teil, Tempo 30 nachts
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8.12 L 30, Siedlungsbereich Buchhorst

Abbildung 38 zeigt die Minderung der Lirmbetroffenheit, wenn nach Ausbau der BAB A 10 in
der Ortslage Buchhorst Tempo 30 nachts angeordnet wird. Die Betroffenheit liber dem Priifwert
fiir Luigne Vvon 55 dB(A) sinkt von 9 betroffenen Wohnungen mit 21 Einwohnern bei Tempo 50 auf
5 Wohnungen mit 11 Einwohnern bei Tempo 30.

Bei dieser Minderung sollte fiir eine Entscheidung noch genauer gepriift werden, ob unter den
betroffenen Wohnungen eventuell solche sind, die aufgrund von Autobahnldarm ohnehin passi-
ven Schallschutz (Schallschutzfenster) erhalten haben oder Anspruch darauf haben oder nach
dem Planfeststellungsentwurf Anspruch darauf bekommen kénnten.

Pegelwerte
LNight
in dB(A)

km?*  Wohnur Einwohi Schuler Kranker Kinderg
> 45 0137 70

> 50 0,060 48
> 5 0014 1
> 60 0.001
> 65 0,000
> 70 0.000
> 75 0,000

coocouaB8
cooo

coooooo
cocooooo
coooooo

Abbildung 38 Isophonen-Bander Lyign, Buchhorst, mit Lirmschutzwand BAB, MaBnahme Tempo 30 nachts

Bei einer Anordung von Tempo-30 in Buchhorst ist wegen der Kiirze der Ortsdurchfahrt ein Ge-
schwindigkeitstrichter an beiden Ortseinfahrten zu beriicksichtigen. Mit den Mindestlangen ist
vor dem Ortseingang ein Trichter mit 70 und 50 km/h so aufzubauen, dass direkt ab Ortseingang
Tempo 30 angeordnet werden kann.

In einer weiteren Berechnung wird die mégliche Larmminderung ohne die Ldrmschutzwand der
BAB gepriift. Dabei zeigt sich eine verbleibende Betroffenheit {iber dem Priifwert von 55 dB(A)
von 49 Einwohnern in 20 Wohnungen gegeniiber 52 Einwohnern in 22 Wohnungen in der jetzi-
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gen Situation (Abbildung 12). Die Betroffenheit in der Klasse iiber 60 dB(A) sinkt von sieben
Einwohnern in drei Wohnungen auf einen Einwohner in einer Wohnung.
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Abbildung 39 Isophonen-Bander Lyign, Buchhorst, ohne Larmschutzwand BAB, MaBnahme Tempo 30 nachts

8 Abschitzung der Lirmminderung | Seite 67



Larmaktionsplan Miihlenbecker Land
Entwurfsstand 17. Mai 2013

8.13 LirmschutzmaBnahmen am Berliner AuBenring (Bahn)

Anhand des Verlarmungsbildes der Schienenldrmkartierung fiir die Nacht (Anlage 9) und der
Anzahl der in diesen Flachen liegenden Hauser werden dringliche SchutzmaBnahmen an folgen-
den drei Orten vorgesehen:

> Larmschutzwand Nordseite, Hohe 1,5 m iiber SOK, Linge ca. 550 m stlich der Uberfiihrung
der Kastanienallee,

> Lirmschutzwand Siidseite, Hohe 1,5 m iiber SOK, Ldnge ca. 1.200 m &stlich des Bahnsteigs
S-Bhf. Monchmiihle,

> Larmschutzwall nérdlich GroB Stiickenfeld, Hohe 2 m, Lange ca. 400 m.

Der Wall bei GroB Stiickenfeld ist weniger dringlich als die Larmschutzwande, da es bei
GroB Stiickenfeld keine Hauser mit geringem oder sehr geringem Abstand zur Bahn gibt.

Da das Landesamt bisher noch keine Modellierungsdaten vom Eisenbahn-Bundesamt erhalten
hat und man jetzt auch auf die fiir 2012 vorgesehene Fertigstellung der Kartierung warten soll-
te, kann derzeit keine Prognoseberechnung fiir diese MarmschutzmaBnahmen erfolgen. Diese
kann mit den Modelldaten des Eisenbahn-Bundesamtes nachgeholt werden, sobald die Daten
(auf dem Weg tiber das LUGV) zur Verfligung gestellt werden.

Von den Larmschutzwanden kann aber auch ohne Berechnung schon eine sehr hohe Wirksam-
keit erwartet werden, die vor allem die sehr hohen Belastungen im gesundheitsbeeintrachtigen-
den Bereich Giber 65 dB(A) in der Nacht fiir die Betroffenen deutlich (um wenigstens 1 - 2 5-dB-
Klassen) verringern wird.
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8.14 Zusammenstellung der prognostizierten Betroffenheitsreduktion

In den nachfolgenden Tabellen (Tabelle 4, Tabelle 5 und Tabelle 6) sind zu den untersuchten
MaBnahmevorschlagen jeweils die Anzahl der betroffenen Einwohner ohne und mit Realisierung
der MaBnahme in den einzelnen Isophonenklassen zusammen mit dem prozentualen Riickgang
aufgefiihrt.

Tabelle 4 Reduzierung der Einwohnerbetroffenheit durch Tempo 30 nachts, Schildow, Miihlenbeck

Lnight Lnight Lnight Lnight Light

>45dB(A)  >50dB(A) >55dB(A) >60dB(A) >65dB(A)

Schildow BahnhofstraBBe

nachts T50 308 139 62 8 0
Schildow BahnhofstraBe
233 99 30 0 0
nachts T30
Riickgang der 24% 29% 5200  100% -
Betroffenenzahl
Schildow Siid nachts T50 261 135 57 1 0
Schildow Siid nachts T30 208 103 27 0 0
Riick
tickgang der 20% 24% 53% 10000 -
Betroffenenzahl
Schildow Nord nachts T50 187 65 19 0 0
Schildow Nord nachts T30 122 42 6 0 0
Riickgang der
0 0 0 - -
Betroffenenzahl 35% 35% 68%
Miihlenbeck
114 68 24 0 0
BahnhofstraBe nachts T50
Miihlenbeck 113 54 5 0 0
BahnhofstraBe nachts T30
Riickgang der
[0) [0) 0, = =
Betroffenenzahl 1% 21% 75%
Miihlenbeck Zentrum 471 245 104 39 0
nachts T50
Miihl kZ
tihlenbeck Zentrum 398 190 26 5 0
nachts T30
e G T 159 229/ 279 949/
Betroffenenzahl 0 0 0 0
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Tabelle 5

Lnight

Lnight

Lnight

Lnight

Reduzierung der Einwohnerbetroffenheit durch Tempo 30 nachts, SchonflieB, Buchhorst

Light

Schonflie3 B96a nachts

150

Schonfliel3 B96a nachts

T30
Riickgang der
Betroffenenzahl

SchonflieB L30 nachts
T50

SchonflieB L30 nachts
T30

Riickgang der
Betroffenenzahl

Buchhorst nachts T50
Buchhorst nacht T30
Riickgang der
Betroffenenzahl

Buchhorst LSW nachts
T50

Buchhorst LSW nachts
T30

Riickgang der
Betroffenenzahl

>45dB(A)

127

116

9%

190

167

12%

70
70

0%

70

70

0%

>50dB(A)
63
44

30%

82
76
7%

70
68

3%

53
48

9%

>55dB(A)
27
18

33%

30
23
23%

60
49

18%

21
11

48%

>60dB(A)

60%

100%

35

97%

>65dB(A)

100%
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Tabelle 6 Reduzierung der Einwohnerbetroffenheit durch Asphaltierung des StraBenzuges SchillerstraBe - Monch-
mihlenallee - Kastanienallee und Tempo-30-Zone Franz-Schmidt-StraBe

Loen Loen Loen Loen Loen
Situation >55dB(A)  >60dB(A) >65dB(A) >70dB(A) >75dB(A)
SchillerstraBe | Kastanienallee
(Bestand) 378 172 48 0 0
SchillerstraBe [ Kastanienallee
(Asphalt) 182 58 0 0 0
Riickgang der Betroffenen- 5206 66% 100% _ _
zahl
Riickgang der Betroffenen-
2ah! [absolut] 196 114 -48 0 0
Franz-Schmidt-StraBe
(Bestand) 265 105 35 2 0
Franz-Schmidt-StraBe
(Tempo-30-Zone) 168 39 4 0 0
Riickgang der Betroffenen- 370% 63% 89% _ _
zahl
Riickgang der Betroffenen- 97 66 -3 - 0

zahl [absolut]

Mangels der notwendigen Daten (mindestens Bahnstrecken mit Gleislage; Zugarten und Anzahl
der Ziige auf der Strecke) kann fiir die vorgeschlagenen MaBnahmen am Berliner AuBenring
(einschlieBlich des S-Bahn-Gleises) derzeit noch keine hinreichend genaue Reduzierung der
Einwohnerbetroffenheit prognostiziert werden.
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9 Kostenschatzung

Die Kosten fiir die Verkehrszeichen bei der Umsetzung einer straBenverkehrsbehordlichen An-
ordnung werden fiir die Zeichen VZ 274 ,30" mit dem Zusatz ,22 - 6 h Ladrmschutz" einschlieB-
lich Mastsetzung und Anbringung auf max. 150 € je Schildstandort geschatzt. Somit kann fir
die oben genannten Tempo-30-MaBnahmen ein Uberschlag der zu erwartenden Kosten vorge-
nommen werden (Tabelle 7). Die Kosten fiir die Asphaltierung des StraBenzuges SchillerstraBe -
Kastanienallee werden nach dem gegenwartigen Stand der Kostenschadtzung in der Planung
angegeben.

Tabelle 7  Tabelle mit den tiberschlagigen Kosten der MaBnahmen

StraBenzug Menge (geschatzt)
Schildow, 2 Schilder 300 €
Franz-Schmidt-StraBe
Schildow, 16 Schilder 2.400 €
121 nordl. Abschnitt
Schildow, 7 Schilder 1.050 €
L21 sudlicher Abschnitt
Schildow, 17 Schilder 2.550 €
Bahnhofsstr. | Glienicker Str.
Schildow, Monchmuhle, 1.600 m Asphaltierung  1.600.000 €
SchillerstraBe, MochmihlenstraBe, und kleinere Umbauten

Monchmiuhlenallee, Kastanienallee

Muhlenbeck, 20 3.000 €
Berliner Str. u. Hauptstr.
Miihlenbeck, 4 600 €
Bahnhofsstr.
Buchhorst 2 300 €
Miihlenbeck, Feldheim, 4 600 €

Liebenwalder StraBe

Mihlenbeck, Summt (Stid) 2 300 €
Liebenwalder StraBe

BAR bei GroB Stiickenfeld, 400 m 64.000 €
Larmschutzwall sudlich Bahntrasse

BAR durch Monchmuhle 550 m Nordseite 440.000 €
LSW Nordseite 550 m ostlich Kastanienallee 1.200 m Sudseite 960.000 €
LSW Sudseite 1.200 m ostlich Bahnsteig S-Bhf. Monchmiihle
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10

Liste der MaBnahmevorschlage

Im Ergebnis der Offentlichkeitsmitwirkung und nach der erfolgten Abschitzung der Minde-

rungswirkung werden im weiteren Beteiligungsverfahren und danach als Vorlage zum Beschluss

der Gemeindevertreterversammlung die nachfolgenden MaBnahmen vorgeschlagen:

>

>

v

v Vv VY

Tempo 30 nachts in Schildow entlang der L 21,

Sanierung des StraBenzugs SchillerstraBe-Mdonchmiihlenallee-Kastanienallee in Schildow /
Ménchmiihle,

Tempo 30 nachts in Schildow in der BahnhofsstraBe / Glienicker StraBe ab Bahniibergang
auswirts (K 6501),

Tempo-30-Zone (oder zumindest Tempo 30 nachts) in der Franz-Schmidt-StraBe in Schildow
(ab Krumme StraBe bis Hermsdorfer StraBe),

Tempo 30 nachts in der Berliner StraBe und HauptstraBe in Miihlenbeck (L 21),
Tempo 30 nachts in der BahnhofstraBe in Miihlenbeck (L 30),
Tempo 30 nachts in der Ortsdurchfahrt der B 96a in SchonflieB,

Tempo 30 nachts in der Ortsdurchfahrt (DorfstraBe von Feldweg bis Schildower Ch.) der L 30
in SchonflieB,

Tempo 30 nachts fiir die L 21 in Feldheim,
Tempo 30 nachts entlang der L 21 im siidlichen Teil von Summt,
Tempo 30 nachts in Buchhorst (L 30),

Larmschutzwall (400 m, Siidseite) entlang der Bahn (Berliner AuBenring), nordlich GroB
Stiickenfeld,

Larmschutzwand (550 m, Nordseite) entlang Berliner AuBenring, 6stlich Bahniiberfiihrung
Kastanienallee,

Larmschutzwand (1.200 m, Siidseite) entlang Berliner AuBenring, 6stlich S-Bhf. Monchmiih-
le,

Verfolgung des Zieles einer mit der Nachbargemeinde Wandlitz abgestimmten Planung zur
Schaffung einer Ortsumgehung fiir die B 109 in Wandlitz und die L 21 im Miihlenbecker
Land durch die Gemeindevertretung,
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11 Offentlichkeitsmitwirkung

11.1 Beteiligung der Gemeindevertretung

Am 21.01.2013 wurde im Umweltausschuss unter TOP 2 (Informationen des Biirgermeisters) die
Larmaktionsplanung in einer Prasentation vorgestellt. Dabei wurden Information zu Ldrm, Dezi-
bel, Larmindizes, zu den rechtlichen Grundlagen der Larmkartierung und der Ldrmaktionspla-
nung sowie zum Zeitplan in der Gemeinde Miihlenbecker Land gegeben. Daran schlossen sich
erste Kartierungsergebnisse zu einzelnen StraBenabschnitten und Abschatzungen zur Minde-
rungswirkung der MaBnahme Tempo-30 nachts und der Asphaltierung der SchillerstraBe - Kas-
tanienallee an.

Am 22.01.2013 wurde diese Prisentation vor dem Bauausschuss wiederholt.

11.2  Beteiligung der Offentlichkeit (Biirgerversammlung)

Ab dem 23.01.2013 wurde liber die Internetseite muehlenspiegel.de der vorlaufige Berichtsstand
zur Larmaktionsplanung als PDF-Dokument zur Vorabinformation in Vorbereitung auf die Biir-
gerversammlung bereitgestellt.

Am 29.01.2013 fand von 19:00 bis 22:00 Uhr eine Biirgerinformationsveranstaltung im Blirgers-
aal der Gemeinde statt. Die Biirgerversammlung war im Amtsblatt Nr. 5 der Gemeinde vom
19.12.2012 angekiindigt worden. Die Blirgerversammlung hatte mit ca. 30 Biirgerinnen und
Biirgern einen regen Zuspruch. Dariiber hinaus waren der Biirgermeister und eine Ortsvorstehe-
rin anwesend, das Bauamt und der Bauausschuss wie auch die Biirgerinitiative gegen Autobahn-
larm waren vertreten und erfreulicherweise waren unter den Besuchern mehrere konkret betrof-
fene Biirgerinnen dabei, die direkt an Larmschwerpunkten der L 30 (in SchonflieB und Buch-
horst) wohnen. Zudem war freundlicherweise das Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Ver-
braucherschutz, vertreten durch Herrn Jonas, der Einladung durch die Gemeinde gefolgt, wo-
durch in der sich an die Prasentation anschlieBenden Fragerunde sehr hilfreiche Erlduterungen
zum weiteren Vorgehen wie auch zur Erarbeitung der Larmkartierung des Landes aus erster
Hand gegeben werden konnten.

Das Protokoll der Einwohnerversammlung ist in Anlage 11 diesem Bericht beigefiigt.

11.3  Beteiligung der Offentlichkeit (Auslegung des Entwurfs)

Der Entwurf zum Larmaktionsplan wird vom 21.05. bis 21.06.2013 im Rathaus der Gemeinde zur
Einsichtnahme entsprechend &ffentlicher Ankiindigung ausgelegt.
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11.4 Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Parallel zur Auslegung des Larmaktionsplans erhalten die Trager 6ffentlicher Belange und Bau-
lasttrager den Planentwurf mit der Bitte um Stellungnahme und ggf. die Herstellung des Einver-
nehmens iiber die MaBnahmen des Larmaktionsplans.
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12 Zusammenfassung

Die Gemeinde Mihlenbecker Land hat die Larmaktionsplanung dieser zweiten Stufe friihzeitig
und intensiv durchgefihrt. In einigen Ortsteilen sind die Anwohner entlang der Hauptstra3en
(BAB A 10, B 96a, L 21, L30, K6501) durch den StraBenverkehrslarm belastet. Entlang der
Haupteisenbahnstrecke ,Berliner AuBenring” und der parallel geflihrten S-Bahn sind weitere
Anwohner betroffen.

Fiir die stark belasteten Einwohner in Autobahnndhe wird sich durch die beim sechsstreifigen
Ausbau der BAB A 10 erforderlichen aktiven LarmschutzmaBnahmen die Larmsituation mittel-
fristig spiirbar verbessern. In der Offentlichkeitsmitwirkung ist gerade hierzu aber auch die Er-
wartung der Biirger sehr deutlich geworden, dass in der Abwagung zwischen aktiven und passi-
ven MaBnahmen beachtet wird, dass erst bei unverhaltnismaBig hohem Aufwand der aktive
durch den passiven Schutz ersetzt werden darf.

Entlang des ,Berliner AuBenrings” gibt es einige durch den Bahnlarm stark betroffene Anwoh-
ner, fir die unbedingt Entlastung geschaffen werden muss, was aufgrund der erforderlichen
Investitionen der Bahn vermutlich nicht kurzfristig realisiert werden kann.

Die ubrigen HauptstraBen dienen hauptsachlich der OrtsteilerschlieBung und -verbindung. Eini-
ge dieser StraBen werden aber auch stark von Durchgangsverkehr zwischen den nérdlichen Ber-
liner Ortsteilen Hermsdorf und Frohnau und der Anschlussstelle Miihlenbeck belastet. Diese Re-
lation wird speziell im Ausflugsverkehr noch verstarkt genutzt.

An diesen StraBen gibt es deshalb teilweise hohe bis sehr hohe Belastungen durch Larm, der
zurzeit noch gerade in Autobahnndhe zusatzlich von der BAB A 10 liberlagert wird, sodass an
einigen Hausern praktisch keine Fassaden mehr zur ,Larmflucht" fiir Schlafraume zur Verfligung
stehen.

Entsprechend den erfolgten detaillierten Wirkungsabschdatzungen an den einzelnen StraBenab-
schnitten wird an vielen Stellen kurzfristig Tempo 30 in der Nacht vorgeschlagen, an einer Stelle
auch eine Tempo 30-Zone, damit wenigstens in den Nachtstunden die Ldrmbelastung spiirbar
verringert wird. Fiir den StraBenzug Schillerstr. - Kastanienallee in Schildow / Monchmiihle wird
die Asphaltierung der sehr maroden PflasterstraBBe vorgeschlagen.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung in der Nacht werden als
Kompromiss zwischen der Aufrechterhaltung der bisher gewohnten Schnelligkeit des Verkehrs
am Tage und den Forderungen nach einem gesiinderen Wohnumfeld in der Nacht angesehen.
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Miihlenbecker Land - Ubersichtskarte

Anlage 1
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Anlage 2 Tabelle der StraBenabschnitte und ihrer Daten flr die Ldrmkartierung

O 00 N OO OO H W N =

36

37
38
39

Kart.pflicht

als Quelle

Ja
ja
nein
nein

nein

nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein
Ja
ja
Ja
ja
It
ja
Ja
ja
Ja
ja
Ja
ja
It
ja
Ja
ja
Ja
nein
nein
nein
nein
nein
nein

nein

nein
nein
nein

StraBe

BAB A 10 Berliner Ring
BAB A 10 Berliner Ring
B 96a HauptstraBe
B 96a HauptstraBe

SchonflieBer StraBe
B 96a (B96a)
B 96a
B 96a Schildower Chaussee
B 96a Schildower Chaussee
B 96a Bergfelder Chaussee
B 96a Bergfelder Chaussee
B 96a Bergfelder Chaussee
B 96a Bergfelder Chaussee
B 96 Muhlenbecker StraBe
L21 Miihlenbecker StraBe
L21 Muhlenbecker StraBe
L21 Miihlenbecker StraBe
L21 Berliner StraBe
L21 Berliner StraBe
L21 Berliner StraBe
L21 Berliner StraBe
L21 HauptstraBe
L21 HauptstraBe
L21 Liebenwalder StraBe
L21 Liebenwalder StraBe
L21 Liebenwalder StraBe
L21 Liebenwalder StraBe
L21 Liebenwalder StraBe
L21 Liebenwalder StraBe
L21 Liebenwalder StraBe
L21 Liebenwalder StraBe
L21 Liebenwalder StraBe
L21
L21
L21
L21

L 30 Buchhorster StraBBe

L 30 Buchhorster StraBe
L30 Buchhorster StraBe
L 30 BahnhofstraBe

Abschnitt

Birkenwerder
Miihlenbeck-Monchmiihle
Landesgrenze
BahnhofstraBe

HauptstraBe

Ortsausgang Schildow
Ortseingang SchonflieB
Miihlenbecker Chaussee
DorfstraBe

Ortsausgang SchonflieB

Hohen Neuendorfer StraBe
HauptstraBe

HauptstraBe
MargaretenstraBe + 40 m
GroB Stiickenfeld - 40 m
GroB Stiickenfeld

Abzweig zur Kompostierung
Miihlenring + 60 m
Muhlenring + 70 m
SchonflieBer StraBe (L30)
BahnhofstraBe (L30)
HauptstraBe

Tankstelle

Tankstelle

Feldheimer StraBe [ Alte Ziegelei
RingstraBe

AS Ri. Pankow - 20 m
Unterfiihrung der A 10
Unterfiihrung der A 10
Fischerweg

Ortsausgang Summt

L211

kurz vor Zuhlslake

K 6503

Ortseingang Buchhorst

Ortsausgang Buchhorst
Ortseingang Muhlenbeck
Buchhorster StraBe

Unterbrechung in der Ortslage Miihlenbeck im Verlauf der L 21

Muhlenbeck-Monchmiihle
Dreieck Pankow
BahnhofstraBe (K6501)
SchonflieBer StraBe

Ortsausgang Schildow

Ortseingang SchonflieB
Miuhlenbecker Chaussee
DorfstraBe

Ortsausgang SchonflieB

Hohen Neuendorfer StraBe
Gemeindegrenze Bergfelde
erweiterter Kreuzungsbereich
MargaretenstraBe + 40 m
GroB Stuckenfeld - 40 m
GroB Stuckenfeld

Abzweig zur Kompostierung
Mihlenring + 60 m
Mihlenring + 70 m
SchonflieBer StraBe (L30)
BahnhofstraBe (L30)
Liebenwalder StraBe
Tankstelle

Tankstelle

Feldheimer StraBe / Alte Ziegelei
RingstraBe

AS Ri. Pankow - 20 m
Unterfihrung der A 10
Unterfiihrung der A 10
Fischerweg

Nordufer + 150 m

L21

kurz vor Ziihlslake

K 6503

Gemeindegrenze Oranienburg

Ortsausgang Buchhorst

Ortseingang Muhlenbeck
BahnhofstraBe
Liebenwalder StraBe

StraBen-

gattung

BAB
BAB
Bundesstr.
Bundesstr.

Bundesstr.

Bundesstr.
Bundesstr.
Bundesstr.
Bundesstr.
Bundesstr.
Bundesstr.
Bundesstr.
Bundesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.

Landesstr.

Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.

DTV

47.954
53.233
2.563
4.166

4.166

4.166
4.166
7.750
7.750
7.750
7.750
3.723
8.742
8.742
8.742
8.742
8.742
8.742
8.742
8.742
8.742
11.057
11.057
11.057
11.057
11.057
11.057
11.057
11.057
6.253
6.253
6.253
6.253
6.253
6.253

2.652

2.652
2.652
2.652

V Pkw

km/h

130
130
50
50

50

100
50
50
50

100

100

100
50
50

100
50

100
50

100
50
50
50
50
100

100
50

100
50

100

100
50

100

100
50

100

100

100
50
50

VLkw

km/h

80
80
50
50

50

80
50
50
50
80
80
80
50
50
80
50
80
50
80
50
50
50
50
80
80
50
80
50
80
80
50
80
80
50
80

80

80
50
50
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m

26 m

25m
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93m
386 m
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20m
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Bemerkung

120 km/h

DTV 10.000
DTV 10.000

V=50!10
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SchonflieBer StraBe (L30)

Mihlenbecker Chaussee

Berliner StraBe
Ortsausgang Miihlenbeck
Ortseingang SchonflieB

Unterbrechung in der Ortslage SchonflieB im Verlauf der B 96a

40 nein L 30
41 nein L 30
42 nein L 30
43 nein L 30
44 nein L30
45 nein L 30
46 nein L30
47 nein L 30
48 nein L 30
49 nein L 30
50 nein L171
51 nein L171
52 nein L211
53 nein L 305
54 nein L 305
55 nein K6501
56 nein K6501
57 nein K6501
58 nein K6501
59 nein K6503
60 nein K6503

DorfstraBe

Glienicker Chaussee
Glienicker Chaussee
Kurvenbereich
SchonflieBer StraBe
SchonflieBer StraBe
SchonflieBer StraBe
Hohen Neuendorfer Stra-
Be

Hohen Neuendorfer Stra-
Be

BahnhofstraBe
(Mihl.beck)

Bahnhofstr. (Schildow)
Bahnhofstr. (Schildow)

Glienicker StraBe

Glienicker StraBe
BirkenwerderstraBBe
BirkenwerderstraBe

Schildower Chaussee
Kindelweg
Ortsausgang SchonflieB

Kurve vor Senke BieselflieB
kurz hinter BieselflieB
Ortseingang SchonflieB

Kreuzungsbereich mit

Bergfelder Chaussee

L21

Buchhorster StraBe
Ortsausgang Mihlenbeck
HauptstraBe

ab Bahniibergang Heidekraut-

bahn

Karl-Liebknecht-StraBe (inkl.

Kurve)
Elsternsteg
Kreisverkehr
RoseggerstraBe

Ortsausgang Muhlenbeck
Ortseingang SchonflieB
Schildower Chaussee

Kindelweg
Ortsausgang SchonflieB
Kurve vor Senke BieselflieB

kurz hinter BieselflieB
Ortseingang SchonflieB
Gemeindegrenze Glienicke/Nordbahn

B 96a

Gemeindegrenze Hohen Neuendorf
Gemeindegrenze Birkenwerder
Ortsausgang Miihlenbeck

Gemeindegrenze Wandlitz
bis hinter Bahniibergang Heidekraut-
bahn

Karl-Liebknecht-StraBe (inkl. Kurve)

Elsternsteg

Gemeindegrenze Glienicke/Nordbahn
RoseggerstraBe
Ortseingang Zihlsdorf

Zusatzlicher StraBenzug SchillerstraBe - MonchmiihlenstraBe und -allee - Kastanienallee wegen LarmminderungsmaBnahme

61
62

63
64
65
66
67
68
69

69

nein
nein

nein
nein
nein
nein
nein
nein
nein

nein

SchillerstraBe
SchillerstraBe

SchillerstraBe
SchillerstraBe
MonchmihlenstraBe
Monchmiihlenallee
Kastanienallee
Kastanienallee
Kastanienallee

Hermann-Griuneberg-
StraBe

Miihlenbecker StraBe
BeethovenstraBe

TschaikowskistraBe
MeyerbeerstraBe
SchillerstraBe
MonchmiihlenstraBe
Monchmihlenallee
Lindenallee

Am FlieB

Woltersdorfer StraBe

BeethovenstraBBe
TschaikowskistraBe

MeyerbeerstraBe
MonchmiihlenstraBe
Monchmiihlenallee
Kastanienallee
Lindenallee

Am FlieB
Woltersdorfer StraBe

HauptstraBe (Monchmiihle)

Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.

Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.

Landesstr.

Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.
Landesstr.

Kreisstr.

Kreisstr.

Kreisstr.

Kreisstr.
Kreisstr.
Kreisstr.

Gemeindestr.
Gemeindestr.

Gemeindestr.
Gemeindestr.
Gemeindestr.
Gemeindestr.
Gemeindestr.
Gemeindestr.
Gemeindestr.

Gemeindestr.

Die Zahlstellen (27.09.2012) fiir die Belastung lagen in Abschnitt 61 und Abschnitt 68 (stidlich des P+R-Platzes).
Der Zwischenabschnitt MonchmiihlenstraBe/-allee wurde gemittelt.

Anmerkung SchillerstraBe zwischen Beethoven und Tschaikowski: 30 km/h von 6 bis 9 und von 15 bis 17 Uhr! Sonst 50 km/h
Deshalb 40 [ 40 als "Mittel" fiir den Day-Wert und 50 / 50 fiir Evening und Night!

1.076
1.076
1.076

3.620
3.620
3.620
3.620
3.620
3.620
3.620

7.738

7.738
2.259
1.076
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7.002

7.002

7.002

7.002
3.707
3.707

2.018
2018

2.018
2.018
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1.445
1.445
1.445

1.445
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100
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100
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100
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Anlage 3 Strategische Larmkarte Mihlenbecker Land, Isophonen-Bander Lpey, LUGV 2012

= Landesamt flir Umwelt,
é- Gesundheit
LAND

BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
geman Richtlinie 2002/49/EG

Muhlenbecker Land

Isophonen-Bénder Lpgy

in dB(A)

Bl . 55-40
> 60-656
> B65-70
= 70-75
> 75

Zeichenerklarung
StraBenachse mit > 8000 Kfz

Strafle

- Gebaude

Larmschutzwand/-wall

Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Strallen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 20.11.2012

Berechnungsgrundiagen
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell; ALK, LGB 2012
Geléandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Stralenmodell: UmweltstraBendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fur Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraBenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

I
INGEMIEURBURG GMBH

0 1500 3000
I 1m
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Anlage 4 Strategische Larmkarte Mihlenbecker Land, Isophonen-Bander Lyign, LUGV 2012

E=s Landesamt fir Umwelt,
é Gesundheit
LAND

BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische LarmkKarte der 2. Stufe
gemal Richtlinie 2002/49/EG

Miihlenbecker Land

Isophonen-Bander Lyign

in dB(A)
> 45 -50
> 50-55
> b5-60
> 60-65
> 65-70
> 70

Zeichenerklarung
StraBen > 8000 Kfz
StraBen

- Gebaude

——— Larmschutzwand/-wall

Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, StraBen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 20.11.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StraBenmodell: UmweltstraBendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung flr Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraBenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
far Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

0 1500 3000
|
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Anlage 5 Strategische Larmkarte Mihlenbecker Land, Uberschreitung Prifwert 65 dB(A) Loen, LUGV 2012

—

= Landesamt fir Umwelt,
é Gesundheit
LAND

BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemaB Richtlinie 2002/49/EG

Muhlenbecker Land

mmmm  Uberschreitung 65 dB(A) Lpey

Zeichenerklarung
StraBen mit > 8000 Kfz

StraBen

- Gebaude

——— Larmschutzwand/-wall

Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, StraBen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 20.11.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StraBenmodell: UmweltstraBendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung flr Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraBenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

0 1500 3000
L Im
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Anlage 6 Strategische Larmkarte Mihlenbecker Land, Uberschreitung Prifwert 55 dB(A) Luign,, LUGV 2012

I Landesamt fir Umwelt,
é Gesundheit
LAND

BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
geman Richtlinie 2002/49/EG

Miihlenbecker Land

mmmm  Uberschreitung 55 dB(A) Lyjigny

Zeichenerklarung
StraBen mit > 8000 Kfz

StraBen

- Gebaude

——— Larmschutzwand/-wall

Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, StraBen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 20.11.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StraBenmodell: UmweltstraBendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fur Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraBenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
far Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

KSZ

INGENIEURBURO GMBH

0 1500 3000
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Anlage 7 StraBenverkehrslarm, Bericht fir die Gemeinde Mihlenbecker Land, LUGV, 2012

Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 12065225

fiir die Gemeinde Mihlenbecker Land

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bindern fiir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht
(LNight) des Jahres 2012

Die Karten mit den Isophanenfliachen fiir das Gemeindegebiet sind in den nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils
fiir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht (LNight) zu finden.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart_ww f 2012/12065225T.pdf
Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart_www/pdf 2012/12065225N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Mihlenbecker Land vor.

Die farbigen Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auRerhalb der Geb&ude an der Fassade in 4 Meter Hohe
liber dem Gelande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung Lirmschutzmafnahmen in
Erwagung gezogen oder eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (LDEN) bzw. 55 dB(A) fiir die Nacht
(LNight) sind in den Karten fir die Gemeinde entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (LDEN):  http: lims01.brandenburg.de/laer f 2012/12065225TU.pd
Nacht (LNight):

3. Angaben lber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander (geméaR 34. BimSchV § 4, Abs. 4) liegen

LDEN indB(A)  >55-60 >60 - 65 >65-70 >70-75 >75
Anzahl 379 286 148 7 0

LNightin dB(A) >45-50  >50-55 >55-60 >60-65  >65-70 >70
Anzahl 555 336 194 15 0 0

4. Angaben iiber ldrmbelastete Fldchen sowie iiber die geschitzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhduser in diesen Gebieten

LDEN in dB(A) >55 > 65 >75
Flache / km? 7 2
Wohnungen / Anzahl 396 77 0
Schulgebiude / Anzahl 0 0
Kitagebaude / Anzahl o
Krankenhausgebaude / Anzahl 0 0
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Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 m

fiir die Gemeinde Miihlenbecker Land

5. Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen Lirmkarten hervorgehobenen
Stralen mit mehr als 3 Millionen Kfz/lahr verldrmt.

Eine mogliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes {mehr als 30.000 Ziige/Jahr) wird durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Heinemannstrale 6, D-53175 Bonn als zustandige Behorde ermittelt.

6. Beschreibung der Umgebung

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschliissel Gemeindegebiet Landkreis
12065225 Mihlenbecker Land Oberhavel Miihlenbecker Land
Fliche Bevdlkerung Bevolkerungsdichte Wohngebiude Wohnungen
52,33 14062 269 6889 5951

7. Angaben Uber durchgefiihrte und laufende Larmaktionspline und Liarmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelungen getroffen
wurden, gemaR BImSchG § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgefiihrten und laufenden
MaRnahmen zur Minderung des Umgebungslarms kbnnen in der jeweils zustandigen Gemeinde eingeholt
werden,

8. Angaben iiber die zustdndigen Behorden

= Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV)
Referat Gebietshezogener Immissionsschutz, Larmschutz
Seeburger Chaussee 2

14476 Potsdam OT GroR Glienicke

LAND
BRANDENBURG
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Anlage 8 Larmkartierung Loen Schienenverkehr (Stufe 1), Eisenbahn-Bundesamt 2008
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Anlage 10 Schienenverkehrslarm, Larmstatistik Mihlenbecker Land, Eisenbahnbundesamt, 2008

@ Eisenbahn-Bundasamt

Larmstatistik: Mithlenbecker Land (Brandenburg)

Tabelle 1: Geschiitzte Zahl der von Umgebungsliirm in ihren Wohnungen belasteten
Menschen (gemill VBEB) - Schienenldrm der Eisenbahnen des Bundes (gerundet auf

die niachste Zehnerstelle)

LDEN LNight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
[dB] [Einwohner] [dB] [Einwohner]
. - (45 <Lign = 50) 890 |
. : 50 <Laight = 35 340 |
| 55<Lpn=160 410 55 <Lighi = 60 120 \
| 60<Lpgy=65 140 60 <Laigh = 65 40 ‘
65 <Lpen = 70 50 65 <Laign = 70 10 |
70 <Lpex = 75 10 Livighe > 70 10
| Los>75 10 ‘ .

Tabelle 2: Von Umgebungslirm belastete Flache und geschiitzte Zahl der Wohnungen,
Schul- und Krankenhausgebaude

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhiuser sind alle
Einzelgebiude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebiuden
sind somil drei Schulgebiude in die Auswertung genommen worden.

LDEN ‘
Peselbereich Belastete Belastete Belastete Belastete
= [ dBlh Flachen Wohnungen Schulen Krankenhauser
[km?] [-] [-] [-]
Lpen >55 4.01 287 0 0
Lpgx =65 0.92 27 0 0
Lpen >75 0.24 1 0 0
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Anlage 11 Protokoll der Biirgerversammlung zur Larmaktionsplanung im Mihlenbecker Land

Ort: Schildow, Biirgersaal

Zeit: 19 Uhr

Anwesende: Herr Smaldino-Stattaus (Blirgermeister), Herr Neumann, Herr Labitzky (Gemeinde
Miihlenbecker Land), Herr Jonas (LUGV), Herr Schober und Herr Hecht (Hoffmann-Leichter), so-
wie 29 interessierte Birger

- 19 Uhr Er6ffnung durch GruBwort des Bilirgermeisters, Herrn Smaldino-Stattaus. Dieser

begriiBt auch ganz besonders die Vertreter der Biirgerinitiative gegen den Autobahlarm.

Die LAP wird als Bedingung fiir Fordermittel dargestellt.

- Uberleitung durch Herrn Labitzky

- Préasentation der LAP durch Herrn Schober, welche an passenden Stellen fiir Fragen und

Anmerkungen der Biirger unterbrochen wird:

O

Frage eines Biirgers, ob auch die Prognose der Schwerverkehrsanteile verfiigbar
sei (Antwort: Ja).

Eine Biirgerin bezweifelt die Korrektheit der Zahldaten.

Bei einer Folie zum Ortsteil Feldheim weist der stellv. Sprecher der Biirgerinitiati-
ve darauf hin, dass beim Ausbau der BAB niedrigere Pegel fiir die Grenzwerte
gelten, als bei der LAP fiir die Priifwerte verwendet worden sind.

Frage eines Biirgers, warum Ziihlsdorf nicht in der Auswertung vorkommt (Ant-
wort: Nicht kartierungspflichtig und schlechter Verkehrsdatenbestand).

Bei der Folie zum Thema Tempo 30 in der Schildower BahnhofstraBe wendet ein
Biirger ein, dass dies auch durchgesetzt werden miisste. Schon heute hielte sich
kaum jemand an Tempo 50.

Frage einer Biirgerin, wie die Gemeinde die Einhaltung von Tempo 30 kontrollie-
ren kénne (Antwort: Gemeinde verfligt iber keine eigenen Blitzer, Kontrollen
misste somit die Polizei durchfiihren. Bei diesem Thema kommt die Diskussion
auf, ob nicht einfach die Ortseingangsschilder verschoben werden kénnten, was
von den Gemeindemitarbeitern und Herrn Jonas verneint wird, da diese Schilder
an die tatsichliche Grenze der Bebauung gebunden seien).

Herr Schober bringt noch den Hinweis, dass auch Inseln am Ortseingang bei der
Verkehrsberuhigung helfen wiirden.

Eine Biirgerin wendet ein, dass ihre Tochter in Buchhorst nicht auf der StraBe
spielen kdnne, da dort die Autos mit sehr hohen Geschwindigkeiten durchfahren.
Anwohner stellten bereits ihre eigenen Kfz auf die StraBe, um geringere Ge-
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schwindigkeiten zu erzwingen. Weiterhin fragt dich Biirgerin, ob nicht schon ein
Schild Tempo 70 vor der Autobahnbriicke angebracht werden kdnnte.

- Herr Schober beendet seinen Vortrag, es folgt die Uberleitung zur Fragerunde

- Fragerunde:

O

Herr Jonas (Referent fiir Lairmschutz LUGV) bietet an, die Methodik der Progno-
sen und Erhebungen zu erldutern: Vom Landesbetrieb StraBenbau wird nur au-
Berorts gezahlt, das LUGV hat daher Stadte und Gemeinden um Verkehrsdaten
fur die Larmkartierung gebeten, der Ricklauf war jedoch sehr gering. Dies seien
die Griinde fiir die schlechte Datenbasis. Weiterhin waren in Brandenburg nur ca.
150 Gemeinden meldepflichtig. Oft fehlten Daten fiir Oberflachen, Geschwindig-
keiten, Wande und Waille, was zu Fehlern bei der Kartierung fiihrt. Der Schwer-
verkehr wachst tatsdchlich stark, die allgemeinen DTV-Prognosen sind jedoch
laut Herrn Jonas Meinung stark lberschatzt. Das Land Brandenburg kauft eine
Rasterkarte liber die Bevolkerungsverteilung und Gebaude bei privatem Unter-
nehmen. Kleinstes Raster ist 125x125 m, daher stimmen die Kartierungsrech-
nungen zwar statistisch, aber nicht im Einzelfall

Ein Biirger zeigt sich erstaunt, dass die Tempo-30-MaBnahmen so viel bewirken.

Herr Jonas empfiehlt, Tempo-30-Vorschldge durchaus im LAP stehen zu lassen
und nicht schon von vorherein zu verwerfen.

Ein Biirger fragt, was durch den LAP tatsachlich an den StraBBen passiert, wo-
raufhin Herr Jonas klarstellt, dass er fiir Umwelt zustdndig sei und nichts flr den
StraBenbau entscheiden konne. Herr Labitzky erganzt, dass die Gemeinde im
Grunde nur die Mdglichkeit besitzt, Antrage fiir Geschwindigkeitsanderungen zu
stellen.

Eine Biirgerin fragt, ob sich Biirger auch direkt an den Landesbetrieb StraBenbau
wenden kdénnten (Antwort: Ja).

Herr Labitzky erklart, dass dies u.a. ein Grund fiir den LAP sei, namlich eine Ar-
gumentationsgrundlage zu schaffen. Auch ein Zahlgerat sei seitens der Gemein-
de bereits beschafft worden, um die Datenbasis zu verbessern. Herr Jonas bekraf-
tigt die Aussage, der LAP sei eine gute Argumentationsgrundlage.

Ein Biirger wendet ein, dass die Menschen eher an den Spitzenpegeln (seiner An-
sicht nach 130 dB bei Kfz) interessiert seien, worauf Herr Jonas erwidert, dass
nun mal fiir Berechnungen nur ein Mittelungspegel herangezogen werden kann.

Der stellv. Sprecher der Biirgerinitiative wirft ein, die Mittelung von Pegeln sei
unverantwortlich, der SV-Anteil miisse gesondert ermittelt werden. Zudem ver-
lange er Unterstlitzung durch die Gemeinde fiir weitere MaBnahmen wie OPA
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und Larmschutzwande. Herr Jonas erwidert, dass man sich fiir solche Belange am
besten an die Ministerien (Verkehr und Umwelt) wendet.

Herr Labitzky fragt an, ob eine neue Berechnung mit den genannten BAB-
MaBnahmen mdglich sei, worauf Herr Schober antwortet, dass dafiir dann aber
ein Gelandemodell verwendet werden sollte.

Ein Biirger mochte wissen, ob der Larmeinfluss der Bahn vernachladssigt worden
sei. Im Ubrigen sei der Durchgangsverkehr sehr hoch im Miihlenbecker Land. Er
bittet darum, beides zu beriicksichtigen.

Ein Biirger fragt, ob auch Erschiitterungen eine Rolle spielen in der LAP. Darauf
antwortet Herr Jonas, dass die EG-Umgebungslarmrichtlinie derartiges nicht vor-
sieht, jedoch existiere eine Landesrichtlinie, welche Erschiitterungen nach
Gesundheits- und Gebaudeschdden untersucht. Die bisher in Brandenburg ermit-
telten Werte seien aber noch nie hoch genug gewesen. Insgesamt sind Erschiit-
terungen kein Problem der LAP.

Herr Schober halt nochmals fest, dass Eisenbahn- und StraBenldrm nach der EG-
Umgebungslarmrichtlinie nicht addiert werden.

Eine Biirgerin fasst zusammen, dass die Gemeinde zwar die Pflichtaufgabe (LAP)
hat, die MaBnahmen selbst aber nicht durchsetzen kann. Sie méchte wissen, was
die Biirger (betontes ,Wir") denn nun tatsachlich machen kénnen. Herr Schober
antwortet, dass die Vorschldge der Biirger in den LAP aufgenommen werden.

Herr Jonas erklart, der Adressat flir MaBnahmen auf BundesstraB3en sei der Land-
kreis (StraBenverkehrsbehorde). Die Larmaktionsplane miissten zwar bis
18.7.2013 fertig sein, Anordnungen danach kdnnen sich jedoch auch Uber ein
Jahr hinziehen. Weiterhin geht der SV-Anteil selbstverstandlich in die Berech-
nung ein.

Eine Biirgerin merkt an, dass in Miihlenbeck morgens immer Stau herrscht, die
Fahrzeuge erzeugten dabei auch einen starken Ldrm. Zudem schepperten Lkw
tiber Schlaglocher auf der StraBe nach Summt (?).

Ein Biirger fragt, wie sich Blirger einbringen kdnnen. Darauf antwortet Herr
Labitzky, die Vorschlage wiirden mit ins Protokoll aufgenommen. Er selbst richtet
dann die Frage an Herrn Jonas, ob es sinnvoll sei, schon vor der Abstimmung An-
fragen der Blirgerinitiative an die StraBenverkehrsbehdrde zu stellen. Darauf er-
widert Herr Jonas, dass Druck aus Biirgerinitiativen immer helfe.

Ein Biirger fordert, dass die Blrger den LAP-Entwurf lesen und eigene Vorschldge
erganzen sollten.
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Herr Labitzky fordert die Biirgerinitiative auf, ein Schreiben an die Gemeinde zu
formulieren.

Herr Jonas kommt auf die in Herrn Schobers Prdsentation vage angesprochene
Idee einer Ortsumgehung zuriick. Ortsumgehungen sind immer SUP-pflichtig,
daher sehe er kaum noch Chancen, dass in Zukunft Ortsumgehungen im Mih-
lenbecker Land durchgesetzt werden kdnnten.

Der stellv. Sprecher der Biirgerinitiative fordert, der LAP-Entwurf solle Abstim-
mung und nicht Zustimmung mit der StraBenverkehrsbehérde [ dem Landkreis
erreichen.

Ein Biirger fragt nach der gesundheitlichen Sicht der Trennung der Verkehrslarm-
arten. Herr Jonas flihrt daraufhin aus, dass das Problem der Gesamtlarmbelas-
tung fiir die Gesundheit bekannt sei und in einer neuen Norm eine Gesamtlarm-
betrachtung vorgesehen ist, die liber die z.T. heute schon verwendeten energeti-
schen Pegeladditionen hinausgeht, da diese falsch seien (Norm. VDI 3722, fiir
Ende Februar 2013 geplant).

Eine Blirgerin kritisiert, dass zwischen Schildow und Mihlenbeck viele Schulkin-
der unterwegs seien, aber nur ein einseitiger Radweg vorhanden ware. Wiirden
weniger Eltern ihre Kinder zur Schule fahren, da diese mit dem Rad auf einem si-
cheren Radweg dorthin kdmen, wiirde dies einen Teil des Kfz-Verkehrs reduzieren
helfen.

Herr Labitzky erganzt, dass die Gemeinde natiirlich an ihren eigenen kommuna-
len StraBen bauen kdnne, dass dann aber die Anwohner lber den StraBenaus-
baubeitrag beteiligt waren. Mdglicherweise kdnnten jedoch radverkehrliche
MaBnahmen auch durch das LUGV geférdert werden (laut Herrn Jonas).

Frau Gaideck, Ortsvorsteherin von Schildow, fordert, dass weitere StraBen in den
LAP aufgenommen werden sollen (konkret: Franz-Schmidt-StraBe). Weiterhin |3-
gen diverse Anfragen von Biirgern vor wegen Larmbelastigung am Bahniibergang
(BahnhofstraBe [ K6501).
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Anlage 12 Ubersichtsplan der MaBnahmen

N

MaBnahmeniibersicht
Larmaktionsplan 2013
Miihlenbecker Land
B Tempo 30 (22-06 Uhr)
M Tempo-30-Zone
I Asphalticrung
m | drmschutzwall
wmmms | drmschutzwand
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