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1 SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Auf einem Grundstick an der Ecke HauptstraBe / Hermann-Grineberg-StraBe in
16567 Mihlenbeck ist die Errichtung eines Verbrauchermarktes in einem Sondergebiet
und die Planung von 2 Mischgebieten geplant.

Im Rahmen einer neuen B-Plan-Aufstellung flrr dieses Grundstlick soll die akustische
Vertraglichkeit der geplanten gewerblichen Nutzungen mit der umliegenden Wohnbe-
bauung untersucht werden.

Die angrenzenden Bereiche westlich und nérdlich sind im Flachennutzugsplan /XVI/ als
gemischte Bauflache gekennzeichnet. Slidlich des B-Plan-Gebiets ist ein Wohnbaufla-
che gekennzeichnet. Die tatséchlichen Nutzungen entsprechen diesen Einstufungen.

Dieser Bericht ersetzt die Berichte B2495_1 /XVI/ und B2495_3 /XVII/ aufgrund von re-
daktionellen Anderungen, der Einbeziehung einer verkehrstechnischen Untersu-
chung /XVIII/ und einer Erweiterung des B-Plan-Gebiets im Bereich der Wohnnutzung.

2 ZUSAMMENFASSUNG

In der vorliegenden Untersuchung werden die Schallemissionsdaten der relevanten Ge-
rauschquellen auf der Grundlage von allgemeinen Betriebsdaten zusammengestellt.
Die Betriebsdaten und Einsatzzeiten sind dem Abschnitt 4 zu entnehmen. Die Lage des
B-Plan-Gebiets in der Umgebung und die untersuchten Immissionsorte sind der Abbil-
dung 1 auf Seite 7 zu entnehmen. Die berlcksichtigten Schallquellen sind in der Abbil-
dung 2 auf Seite 9 dargestellt.

Die Bestimmung und Beurteilung der prognostizierten Beurteilungspegel erfolgt im
Sinne der TA Larm /IIl/.

Mit Hilfe eines Programms zur Berechnung von Schallimmissionen (Cadna/A) wurden
die durch die Schallemissionen des Verbrauchermarktes bedingten Beurteilungspegel
an der umliegenden Wohnnutzung berechnet.

Wie die Berechnungen des Gewerbelarms aufzeigen, werden die Immissionsrichtwerte
am Tage ohne LarmminderungsmaBnahmen nicht eingehalten. Zur Nachtzeit werden
die Immissionsrichtwerte sicher eingehalten.

Um die Immissionsrichtwerte einhalten zu kénnen, ist folgende MaBnahme erforderlich:

e Errichtung einer Larmschutzwand (LSW) entlang der Stidgrenze des Parkplatzes
Hohe der Larmschutzwand: 4 m
Lange der Larmschutzwand: 55 m
Parkplatzseitig ist die Larmschutzwand hochabsorbierend auszufihren.

Mit der Larmschutzwand werden die Immissionsrichtwerte eingehalten.
Die Lage der Larmschutzwand ist der Abbildung 3 auf Seite 20 zu entnehmen.
Kurzzeitige Gerauschspitzen Uberschreiten die zuldssigen Werte nicht.
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Aus der Verkehrsabschatzung geht hervor, dass die Verkehrsstarke auf der Hermann-
Grineberg-StraBe durch den Betrieb des Verbrauchermarktes sich um max. 39 % er-
héhen wird.

Rechnerisch bedeutet ein Anstieg der Verkehrsstarke von max. 39 % eine Erhéhung
der Gerauschemissionen und damit der Gerauschimmissionen um max. 1.4 dB.

Da der Anstieg weniger als 3 dB betragt, sind keine MaBnahmen zur La&rmminderung
des Verkehrslarms auf 6ffentlichen StraBen erforderlich.

Die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der TA-Larm /11l/ werden eingehalten.

(s L2857 V)%

Dipl.-Ing. Oliver Oetting Dr.-Ing. Ulrich Donner
Stellv. Messstellenleiter, Messstellenleiter,
Projektleiter von der IHK Berlin 6ffentlich

bestellter und vereidigter Sachverstandiger fir
Schallschutz im Hochbau und Schallimmissionsschutz
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3 IMMISSIONSSCHUTZRECHTLICHE ANFORDERUNGEN

Die angrenzenden Bereiche westlich und nérdlich sind im Flachennutzugsplan /XVI/ als
gemischte Bauflache gekennzeichnet. Slidlich des B-Plan-Gebiets ist ein Wohnbaufla-
che gekennzeichnet. Die tatséchlichen Nutzungen entsprechen diesen Einstufungen.

3.1 Gewerbelarm
Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage der TA-Larm /Ill/.

Immissionsrichtwerte:

tags [dB(A)] nachts [dB(A)]

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40

Mischgebiet (M) 60 45

Beurteilungszeitraume:

tags 06:00 - 22:00 Uhr

nachts 22:00 - 06:00 Uhr
Bezugszeiten fiir den Beurteilungspegel:

tags 16 Stunden

nachts ungtnstigste Stunde

Zuschlag von + 6 dB(A) fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit:

an Werktagen
06:00 - 07:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen
06:00 - 09:00 Uhr
13:00 - 15:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

Allgemeines Wohngebiet (WA)

+6dB

+6dB

Mischgebiet (M)

Spitzenpegelkriterium:

Der Immissionsrichtwert flr die Tages- und Nachtzeit gilt auch dann als Uberschritten,
wenn der Schallimmissionspegel den Immissionsrichtwert auch nur kurzzeitig um mehr
als 30 dB(A) tags bzw. 20 dB(A) nachts Uberschreitet.

Teilbeurteilungspegel:
Eine Bestimmung der Vorbelastung kann entfallen, wenn die Gerduschimmissionen des
Verbrauchermarktes die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschreiten.
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Die Berechnungen werden flr die in der nachfolgenden Abbildung 1 dargestellten und

in Tabelle 1 aufgeflhrten Immissionsorte durchgefihrt.
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Abbildung 1Lage in der Umgebung mit den untersuchten Immissionsorten

Tabelle1  MaBgebliche Immissionsorte

Ifd. [Bezeichnung Gebiet | Immissionsrichtwert | Hohe lber
Nr.: [dB(A)] Gelande
Tag Nacht m
1 IO 1 HauptstraBe 6, MI 2, Ostgrenze MI 60 45 5.0
2 |IO 2 HauptstraBe 6, Ml 1, Ostgrenze MI 60 45 5.0
3 |IO 3 HaupstraBe 4, Riickfassade MI 60 45 5.0
4 |10 4 Hermann-Grlineberg-Str. 1, Rlckfassade WA 55 40 5.0
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3.2 Verkehrslarm

Gerausche des An- und Abfahrtsverkehr auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstlck sollen durch MaBnahmen organi-
satorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend (ber-
schritte werden.

Tabelle2 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
Tag Nacht
Reines und Allgemeines Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet 59 49

Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet, 64 54
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4 GERAUSCHEMISSIONEN

4.1 Gewerbe

Die Lage der untersuchten Schallquellen ist der nachfolgenden Abbildung 3 zu entneh-
men.
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Abbildung 2Lage der Schallquellen

Betriebszeit

Als Offnungszeit des Verbrauchermarktes wird der Zeitraum werktags von
07:00 — 22:00Uhr angesetzt.

Parkplatz

GemaB der Parkplatzlarmstudie /XI/ sind die Schallemissionen eines Parkplatzes von-
Verbrauchermarkten (Netto-Verkaufsflache < 5.000 m?) auf Grundlage der Netto-Ver-
kaufsflache zu bestimmen. Der Verbrauchermarkt weist eine Nettoverkaufsflache von
ca. 1.440 m? auf. Fir Verbrauchermarkte sind Bewegungen pro m? Nettoverkaufsflache
je Stunde N von N = 0.10 / (m? x h) anzusetzen.

Die Berechnungen erfolgen nach dem getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstudie mit
Taktmaximalzuschlag.

Als Fahrbahnbelag fir die Fahrgassen ist Asphalt vorgesehen.

Die Pkw-Fahrwege des Parkplatzes werden je Pkw mit einem langenbezogenen Schall-
leistungspegel von Lwa® = 47.7 dB(A)/m je Stunde angesetzt. Bei 144 Parkvorgangen je
Stunde, ergibt sich ein Schall-Leistungspegel von Lwa‘ = 69.3 dB(A)/m je Stunde.
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LKW Lieferverkehre

Far den Verbrauchermarkt werden am Tage 5 Lkw-Anlieferungen beriicksichtigt, wovon
drei in die Ruhezeiten fallen.

Die Lkw-Fahrwege fihren von der Hermann-Grineberg-StraBe Uber den Parkplatz zum
Anlieferbereich des Verbrauchermarktes. Die LKW fahren mit einer Geschwindigkeit
von max. 30 km/h und werden gemaB den Studien des Hessischen Landesamtes
/X1, X1/ mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von Lwa' = 63 dB(A)/m je
Stunde angesetzt.

Far zwei der Lkw wird in der Zeit ein Kiihlaggregat mit einem Schallleistungspegel von
Lwa = 97 dB(A) und einer Einwirkzeit von 30 min bericksichtigt. Eines dieser Kiihlag-
gregate wird in der Ruhezeit angesetzt.

Die Anlieferung erfolgt Uber eine Anlieferrampe im stdlichen Teil des Gebaudes.
Far den Verbrauchermarkt sind die Anlieferungen der Waren wie folgt vorgesehen:

e Allgemeine Anlieferung von Waren
Tag: 1 Lkw mit 6 Palletten (auBerhalb der Ruhezeit)
4 Lkw mit 6 Rollcontainern (3 Lkw in der Ruhezeit)

Fiir die Uberfahrung der Ladebordwand mit Europaletten wird gemaB den Studien des
Landesamtes Hessen /XII, XIII/ ein Schallleistungspegel von Lwa = 116.5 dB(A) mit einer
Einwirkzeit von 5 Sekunden je Uberfahrung angesetzt.
Flr die Uberfahrung der Ladebordwand mit Rollcontainern wird geman den Studien des
Landesamtes Hessen /XII, XIlI/ ein Schallleistungspegel von Lwa = 106.5 dB(A) mit einer
Einwirkzeit von 5 Sekunden je Uberfahrung angesetzt.

Einkaufswagen

Das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen wird mit einem Schall-Leistungspegel von
Lwat,1h = 72 dB(A) /XIII/ (fir Metallkérbe) und einer Einwirkzeit von jeweils 5 s ange-
setzt. Die Schall-Leistungspegel je Stunde ergeben sich aus den Parkvorgangen je
Stunde. Bei einer Nettoverkaufsflache von ca. 1440 m2 ergeben sich 144 Parkvorgénge
je Stunde und somit ein Schall-Leistungspegel Lwat = 93.6 dB(A) je Stunde. Da zwei
Abstellbereiche der Einkaufswagen vorgesehen sind, wird der Schall-Leistungspegel fur
jeden Abstellbereich um 3 dB reduziert.

Des Weiteren sind die Aufstellbereiche der Einkaufswagen eingehaust. Die Einhausung
wird mit einer Pegelminderung von 5 dB bericksichtigt.

Technische Aggregate

Auf dem Dach des Verbrauchermarktes sind insgesamt 2 Gaskuhler und eine RLT-
Anlage vorgesehen.
Es wird ein Tag- und Nachtbetrieb angesetzt.

Die Schall-Leistungspegel sind der tabellarischen Aufstellung zu entnehmen.
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4.1.1 Tabellarische Zusammenstellung der Gerauschemissionen

Es ergeben sich die in den nachfolgenden Tabellen aufgefihrten Daten fir die Schall-

quellen.
Tabelle 3  Parkplatz
|Bezeichnung Schallleistung Zahldaten Einwirkzeit Zuschlégel
Lwa [dB(A)] Kea + Ki
Flache Beweg./(m2x h) | Tag | Ruhe | Nacht [dB]
Tag | Nacht [m?] Tag Nacht | [min] | [min] | [min]
Parkplatz 97.1 - 1440 0.10 - 780 120 - 7
Tabelle 4 Pkw-Fahrwege Parkplatz
Schallquelle Langenbezogener Einwirkzeit Bemerkung
Schallleistungs
pegel Tag Ruhe | Nacht
LWA" [dB(AYmM] | rmin] | [min] | [min]
Pkw-Fahrweg Parkplatz 69.3 780 120 v <30 km/h
Tabelle 5 Punktschallquellen
|Bezeichnung Schallleistung Einwirkzeit DQ |Héhe tiber
Gelédnde
LWA Tag | Ruhe | Nacht bzw. Dach
[dB(A)] [min] [min] [min] | [dB] [m]
Lkw Kiihlaggregat 97.0 30 30 - 0 3.0
Einkaufswagen Stapeln EKW 1 85.6 780 120 - 3 1.0
Einkaufswagen Stapeln EKW 1 85.6 780 120 - 3 1.0
Gaskuhler 1 66.0 780 180 60 0 1.5
Gaskuhler 2 57.0 780 180 60 0 1.5
RLT-Anlage 50.0 780 180 60 0 1.5
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Tabelle 6 Linienschallquellen

Schallquelle Langenbezogener Einwirkzeit Bemerkung

Schallleistungs

pegel Tag Ruhe | Nacht

LWA” [dB(AYm] | [min] | [min] | [min]
Lkw 1 Zufahrt 63.0 - 60 - v = 30 km/h
Lkw 1 Abfahrt 63.0 - 60 - v £ 30 km/h
Lkw 2 Zufahrt 63.0 - 60 - v =30 km/h
Lkw 2 Abfahrt 63.0 - 60 - v 30 km/h
Lkw 3 Zufahrt 63.0 - 60 - v =30 km/h
Lkw 3 Abfahrt 63.0 - 60 - v <30 km/h
Lkw 4 Zufahrt 63.0 60 - - v =30 km/h
Lkw 4 Abfahrt 63.0 60 - - v £ 30 km/h
Lkw 5 Zufahrt 63.0 60 - - v =30 km/h
Lkw 5 Abfahrt 63.0 60 - - v £ 30 km/h

Tabelle 7  Vertikale Flachenschallquellen

|Bezeichnung Schallleistung Einwirkzeit DQ |Héhe liber
LWA Tag | Ruhe | Nacht Gelande
[dB(A)] [min] [min] [min] [dB] [m]
Verladung Paletten 116.5 1.0 - . 3 1.0-4.0
Verladung Rollcontainer 106.5 1.0 3.0 - 3 1.0-4.0

4.2 StraBenverkehr

Fir den bestehenden Verkehr auf der Hermann-Griineberg-StraBBe wurde in einer ver-
kehrstechnischen Untersuchung /XVIIlI/  eine Verkehrsstarke im Bestand von
DTVw = 2800 Kfz / d bei einem Lkw-Anteil von pw = 6 % ermittelt.

Der zusétzliche Verkehr durch den Verbrauchermarkt ergibt bei 15 h Offnungszeit / d
und 144 Fahrten / h zu 2160 Kfz / d.

Diese Zahl liegt deutlich héher, als die in der verkehrstechnischen Untersuchung /XVII1/
ermittelten Erhdhung von 1092 Kfz / d. Im Sinne einer worst-case-Abschatzung wird in
den weiteren Betrachtungen eine Erhéhung von 2160 Kfz / d angesetzt.

Unter der Annahme, dass 2 des Verkehrs in Richtung HauptstraBe fahrt und 'z in Rich-
tung Stdosten, ergeben sich auf beiden Teilabschnitten eine zusatzliche Verkehrs-
starke von 1080 Kfz/d und somit eine Erhéhung des bestehenden Verkehrs um
max. 39 %.
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5 DURCHFUHRUNG UND ERGEBNIS DER BERECHNUNGEN

5.1 Grundlagen

Zur Berechnung der Schallimmissionen wird das EDV-Programm ,CADNA/A*!, Version
2020 MR1, eingesetzt. Es bertcksichtigt die entsprechenden Regelwerke wie z.B. RLS-
90 /VI/. Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen nach DIN ISO 9613-2 /VIII/. Unter Be-
ricksichtigung der Pegelminderungen tber den Abstand und durch Abschirmung sowie
der Pegelzunahme durch Reflexionen an Gebaudeflachen werden an den Immission-
sorten die Beurteilungspegel bestimmt.

Das verwendete Programm unterteilt die Linien- und Flachenschallquellen in Teilschall-
quellen, deren Abmessungen so klein sind, dass sie fir die Berechnungen als Punkt-
schallquellen betrachtet werden kénnen.

Bei den Berechnungen fir einzelne Immissionsorte werden die ersten drei Reflexionen
an reflektierenden Wéanden und Fassaden mit einem Reflexionsverlust von 1 dB in die
Berechnungen einbezogen; lediglich die Reflexion an der Fassade, fir die der Mitte-
lungspegel bestimmt wird, bleibt unberlcksichtigt.

Die kartographische Grundlage der Bearbeitung bilden Planungsunterlagen /V/ sowie
das Kartenwerk des Landes Brandenburg /XIV/.

Bei den Berechnungen wurde nur die abschirmenden Wirkungen des Edekas-Gebé&u-
des berlicksichtigt. Die mdgliche abschirmende Wirkung eines Gebaudes im Mischge-
biet MI 2 bleibt unbericksichtigt.

Die Da -Werte beziehen sich auf die gleichnamigen Werte der DIN I1ISO 9613-2 /VIII/,
reduziert um 3 dB, da das verwendete Immissionsprogramm die Beurteilung, ob eine
Schallquelle in Bezug auf den Immissionsort als niedrig oder hoch einzustufen ist, selb-
standig vornimmt.

1 Das Programm Cadna/A fiir Windows zur Berechnung von Schallimmissionen berticksichtigt die fir die jeweilige Larmart in
der Bundesrepublik Deutschland geltenden Berechnungsnormen und -richtlinien.
Die korrekte Berechnung nach diesen Richtlinien mit dem Programm Cadna/A wurde gemaB Prifprotokoll nach DIN 45687
und ISO 17534 mit den Testaufgaben fir:
e Industrie: VDI 2714, DIN ISO 9613
e  StraBe: RLS-90, VBUS
e  Schiene: SCHALLO3 (1990, 2014), Transrapid
nachgewiesen.
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5.2 Berechnung

Der aquivalente A-bewertete Dauerschallpegel bei Mitwind Lat(DW) jeder Teilschall-
quelle am Immissionspunkt wird berechnet nach:

LaT(DW) = (LWA+Dc) - (Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc) (1)
mit
Dc = Dl+Do. (2)
In der folgenden Tabelle sind die Terme der vorstehenden Gleichungen erlautert:

Tabelle 8 Terme der Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 /VIII/ und
VDI-Richtlinie 2714 /VIl/

Term | frequenz- Bemerkung
abhéangig
LWA + A-bewerteter Schallleistungspegel der abgestrahlten Schallleistung
Dc + Richtwirkungskorrektur
Adiv - Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Aatm + Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr + Dampfung aufgrund des Bodeneffektes.

Die frequenzabhangige Berechnung erfolgt nur fir Schallquellen, die reine Téne
emittieren. Dies trifft hier fir keine der Quellen zu.

Avar + Dampfung aufgrund von Abschirmung

Amisc + Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande
oder bebautes Gelande)

DI + Richtwirkungsmaf

Do - RaumwinkelmanR

Die Do-Werte beziehen sich auf die gleichnamigen Werte der DIN 1SO 9613-2,
reduziert um 3 dB.
Die Bodenreflexionen der Quelle wird durch den Terme Agr berlicksichtigt.

Da nur die A-bewerteten Schallleistungspegel der Schallquellen vorliegen, werden ge-
man DIN ISO 9613-2 /VIII/, Abschnitt 1, die Dampfungswerte der Schallausbreitung bei
500 Hz verwendet.
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Der Teilbeurteilungspegel L., jeder Teilschallquelle i am Immissionspunkt wird berech-
net nach:

Lri = LAT(DW) - Cmet + KT + KI + DT (3)
Cmet : meteorologische Korrektur geman DIN ISO 9613-2 /VIII/
KT : Zuschlag far Ton- und Informationshaltigkeit
Kil : Zuschlag far Impulshaltigkeit
DT : Zeitkorrektur fur Dauer der Einwirkungszeit sowie zusatzlich antei-

liger Zuschlag fur Gerauscheinwirkungen wéahrend der Ruhezeiten

Aufgrund der geringen Abstéande der Schallquellen zu den nachstgelegenen maBgebli-
chen Immissionsorten wird hier ein Cmet = 0 dB berlcksichtigt.

Beim Betrieb der weiteren Anlagen und Aggregate werden keine auffélligen Einzelténe
emittiert. FUr die Immissionsprognose-Berechnungen wird daher kein Zuschlag fir Ton-
und Informationshaltigkeit (KT = 0 dB) berlcksichtigt.

Der Impulszuschlag Kl ist bereits in den Schallleistungen der Quellen enthalten.

Der Beurteilungspegel Lr am Immissionspunkt wird durch energetische Addition aller
Teilbeurteilungspegel L von i=1...N Teilschallquellen berechnet:

N
L =10-1g[> 10*"] (4)

i=1
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6 ERGEBNISSE

6.1 Gewerbelarm

Auf der Grundlage der in Abschnitt 4 dargelegten Angaben zu den Einwirkzeiten und
den Schallleistungen der Gerauschquellen werden fir die maBgeblichen Immission-
sorte die Beurteilungspegel und die Maximalpegel berechnet.

6.1.1 Beurteilungspegel

Der nachfolgenden Tabelle sind die berechneten Beurteilungspegel fir die maBgebli-
chen Immissionsorte zu entnehmen.

Tabelle 9 Prognostizierte Beurteilungspegel

Ifd. [Bezeichnung Gebiet Prognose- Immissionsrichtwerte|H6he liber
Nr.: Beurteilungspegel [dB(A)] Gelande
L. [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht m
IO 1 HauptstraBe 6,
1 MI 2, Ostgrenze MI 59.9 16.3 60 45 5.0
o |02 HauptstraBe 6, Mi 55.9 13.6 60 45 5.0
MI 1, Ostgrenze
3 [0 3 Haupstrafe 4, MI 57.8 12.4 60 45 5.0
Rickfassade
IO 4 Hermann-Griineberg-
4 Str. 1, Rickfassade WA 59.9 16.9 55 40 5.0

Wie den Berechnungsergebnissen zu entnehmen ist, werden am Tage die Immissions-
richtwerte an den Immissionsorten in den gemischten Bauflachen 10 1 bis IO 3 einge-
halten.

Am Immissionsort 10 4 in einer Wohnbauflache wird der Immissionsrichtwert am Tage
deutlich Uberschritten.

Zur Nachtzeit werden die Immissionsrichtwerte an allen Immissionsorte deutlich unter-
schritten.
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6.1.2 Teilbeurteilungspegel

Der nachfolgenden Tabelle sind die prognostizierten Teilbeurteilungspegel der Gewer-
bebetriebe an den untersuchten Immissionsorten zu entnehmen.

Tabelle 10 Prognostizierte Teilbeurteilungspegel 10 01 — 10 04

Teilbeurteilungspegel L;; [dB(A)]
Immissionsort 10 01 (MI) 10 02 (MI) 10 03 (MI) 10 04 (WA)
Hoéhe tiber Grund 50m 50m 50m 50m
Schallquellen Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Parkplatz 54.3 - 50.3 - 51.9 - 55.3
Pkw-Fahrweg 57.4 - 51.8 - 52.6 - 55.4
Lkw1 Zufahrt 26.6 - 254 - 25.1 - 40.4
Lkw1 Abfahrt 24.5 - 23.7 - 23.9 - 401
Lkw2 Zufahrt 26.6 - 25.4 - 25.1 - 40.4
Lkw?2 Abfahrt 24.5 - 23.7 - 23.9 - 40.1
Lkw3 Zufahrt 26.6 - 25.4 - 25.1 - 40.4
Lkw3 Abfahrt 24.5 - 23.7 - 23.9 - 40.1
Lkw4 Zufahrt 26.6 - 254 - 25.1 - 34.4
Lkw4 Abfahrt 24.5 - 23.7 - 23.9 - 341
Lkw5 Zufahrt 26.6 - 254 - 25.1 - 34.4
Lkw5 Abfahrt 24.5 - 23.7 - 23.9 - 34.1
Verladung Rollcontainer Lkw1 16.9 - 15.5 - 15.8 - 41.3
Verladung Rollcontainer Lkw2 17.2 - 16.2 - 17.0 - 41.3
Verladung Rollcontainer Lkw3 16.9 - 15.4 - 15.8 - 41.3
Verladung Rollcontainer Lkw4 17.2 - 16.2 - 17.1 - 35.3
Verladung Paletten Lkw5 26.9 - 25.4 - 25.8 - 45.3
Lkw2 Kiihlung 22.7 - 23.7 - 27.7 - 48.7
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Teilbeurteilungspegel L. [dB(A)]
Immissionsort 10 01 (MI) 10 02 (MI) 10 03 (MI) 10 04 (WA)
Hohe tGber Grund 50m 50m 50m 50m
Schallquellen Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Lkw4 Kiihlung 22.7 - 23.7 - 27.7 - 42.7
EKW 1 43.0 - 49.8 - 53.9 - 41.7
EKW 2 51.2 - 45.3 - 41.5 - 44.4
Gaskulhler 2 Ventilatoren 6.5 6.5 4.0 4.0 2.8 2.8 9.5 7.6
RLT-Anlage -0.6 -0.6 -3.1 -3.1 -4.2 -4.2 2.9 1.0
Summe 59.9 | 16.3 | 55.9 13.6 57.8 124 59.9 16.9
Immissionsrichtwerte 60 45 60 45 60 45 55 40

Wie aus den Berechnungsergebnissen ersichtlich, sind fiir die Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte hauptsachlich folgende Einzelschallguellen verantwortlich:

e Parkplatz
e Pkw-Fahrwege Parkplatz
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6.1.3 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die héchsten kurzzeitigen Gerduschemissionen am Tage kénnen bei folgendem Ereig-
nis auftreten:

Fir die Uberfahrung der Ladebordwand mit einer Palette wird gemaB den Stu-

dien des Landesamtes Hessen /XII,

Lwamax = 116.5 dB(A) angesetzt.

Als Emissionsort wird die Anlieferrampe gewahilt.

XIll/ ein Schallleistungspegel von

Der nachfolgenden Tabelle sind die prognostizierten Maimalpegel / Tag zu entnehmen.

Tabelle 11 Prognostizierte Maximalpegel Tag / Nacht
Ifd. [Bezeichnung Gebiet Prognose- Immissionsrichtwerte |H6éhe tiber
Nr.: Maximalpegel [dB(A)] Gelande
L. [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht m
IO 1 HauptstraBe 6, i
1 MI 2, Ostgrenze MI 56.7 90 65 5.0
IO 2 HauptstraBe 6, . i
2 MI 1, Ostgrenze Mi 55.3 90 65 5.0
3 [1O 3 HaupstraBe 4, MI 55.6 . 90 65 5.0
Rickfassade
IO 4 Hermann-Grine-
8 berg-Str. 1, Rilckfassade WA 732 i 85 60 5.0

Die prognostizierten Maximalpegel halten die zulassigen Werte flr kurzzeitige Ge-
rauschspitzen von 90 dB(A) bzw. 85 dB(A) am Tage sicher ein.
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6.1.4 LarmminderungsmaBnahme
Um die Immissionsrichtwerte einhalten zu kénnen, ist folgende MaBnahme erforderlich:

e Errichtung einer Larmschutzwand (LSW) entlang der Stidgrenze des Parkplatzes
Hohe der Larmschutzwand: 4 m
Lange der Larmschutzwand: 55 m
Parkplatzseitig ist die Larmschutzwand hochabsorbierend auszufiihren.

Die Lage der Larmschutzwand ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.
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Der nachfolgenden Tabelle sind die prognostizierten Beurteilungspegel unter Bertck-
sichtigung der beschriebenen LarmminderungsmafBnahmen zu entnehmen.

Tabelle 12 Prognostizierte Beurteilungspegel mit LirmminderungsmaBnahmen

Ifd. [Bezeichnung Gebiet Prognose- Immissionsrichtwerte |H6éhe tiber
Nr.: Beurteilungspegel [dB(A)] Gelande
L. [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht m
IO 1 HauptstraBe 6,
1 MI 2, Ostgrenze Ml 59.9 16.3 60 45 5.0
IO 2 HauptstraBe 6, .
2 MI 1, Ostgrenze Mi 56.0 13.6 60 45 5.0
IO 3 HaupstraBe 4,
3 Riickfassade Ml 57.8 12.4 60 45 5.0
IO 4 Hermann-Grine-
4 berg-Str. 1, Riickfassade WA 54.9 16.9 %5 40 50

Wie den Berechnungsergebnissen zu entnehmen ist, werden am Tage und in der Nacht
die Immissionsrichtwerte eingehalten.

6.2

Verkehrslarm

Aus der Verkehrsabschatzung geht hervor, dass die Verkehrsstarke auf der Hermann-
Grineberg-StraBe durch den Betrieb des Verbrauchermarktes um max. 39 % erhéhen
wird.

Rechnerisch bedeutet ein Anstieg der Verkehrsstarke von max. 39 % eine Erhdéhung
der Gerduschemissionen und damit der Gerauschimmissionen um max. 1.4 dB.




acouplan Bericht B2495_4 vom 09.02.2021 Seite 22/24

7 BEURTEILUNG

7.1 Gewerbelarm

Wie die Berechnungen des Gewerbelarms aufzeigen, werden die Immissionsrichtwerte
und die zulassigen Beurteilungspegel am Tage ohne LarmminderungsmafBnahmen
nicht eingehalten. Zur Nachtzeit werden die Immissionsrichtwerte sicher eingehalten.

Um die Immissionsrichtwerte einhalten zu kénnen, ist folgende MaBnahme erforderlich:

e Errichtung einer Larmschutzwand (LSW) entlang der Stidgrenze des Parkplatzes
Hoéhe der Larmschutzwand: 4 m
Lange der Larmschutzwand: 55 m
Parkplatzseitig ist die Larmschutzwand hochabsorbierend auszufihren.

Mit der Larmschutzwand werden die Immissionsrichtwerte eingehalten.

Die Lage der Larmschutzwand ist der Abbildung 3 auf Seite 20 zu entnehmen.
Kurzzeitige Gerauschspitzen Uberschreiten die zuldssigen Werte nicht.

Die Anforderungen der TA-Larm /Ill/ werden eingehalten.

7.2 Verkehrslarm

Aus der Verkehrsabschatzung geht hervor, dass die Verkehrsstarke auf der Hermann-
Grineberg-StraBe durch den Betrieb des Verbrauchermarktes sich um max. 39 % er-
héhen wird.

Rechnerisch bedeutet ein Anstieg der Verkehrsstarke von max. 39 % eine Erhéhung
der Gerauschemissionen und damit der Gerdauschimmissionen um max. 1.4 dB.

Da der Anstieg weniger als 3 dB betragt, sind keine MaBnahmen zur LA&rmminderung
des Verkehrslarms auf 6ffentlichen StraBen erforderlich.

Die Anforderungen der TA-L&rm /Ill/ werden eingehalten.
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BImSchG, Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz) vom 17.05.1974, zuletzt gedndert am
08.04.2019

Vierte Verordnung zur Durchfliihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber genehmigungsbedurftige Anlagen — 4.BImSchV) vom
02.05.2013, Neugefasst durch Bek. v. 31.05.2017 | 1440

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503) zuletzt geandert durch Bekanntma-
chung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft getre-
ten am 9. Juni 2017

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BiImSchV) vom 12.06.1990
Geandert durch Art. 1 vom 18.12.2014 (BGBIL.I, Seite 2269)

Planungsunterlagen S+R Stadt- und Regionalplanung, e-mails vom 24.8. und
26.08.2020

RLS 90, Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS - 90, Bundesminister
fir Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1990

VDI-Richtlinie 2714 ,Schallausbreitung im Freien“, Januar 1988

DIN ISO 9613-2, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, Okt 1999

VDI-Richtlinie 2720, Blatt 1, Entwurf, ,Schallschutz durch Abschirmung im
Freien®, Februar 1991

VDI-Richtlinie 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten®, August 1976

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibushéfen sowie von Parkh&usern und
Tiefgaragen, Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz,
6.Auflage, August 2007

Technischer Bericht, LKW- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Hessisches Landesamt
fir Umwelt und Geologie. Mai 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelédnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
von Verbrauchermarkten. Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie.
Mai 2005

Kartenwerk LGB (Landesvermessung und Geobasisinformation Branden-
burg) im Internet (Brandenburg —Viewer), Stand Mai - August 2020
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