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Bericht | Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der
Gemeinde Miihlenbecker Land, OT Miihlenbeck

Die Industriebau Haldensleben GmbH plant den Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde
Miihlenbecker Land. Der an der Hermann-Griineberg-StraBBe im Ortsteil Miihlenbeck geplante Markt
mit einer Verkaufsflache von rund 1.500 m2 soll den derzeit an gleicher Stelle vorhandenen Markt

ersetzen.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans (B-Plan) GML Nr. 43 »Neubau eines Verbraucher-
marktes Hermann-Grilineberg-StraBBe« seitens der Gemeinde ist eine verkehrstechnische Untersu-
chung gefordert. Die Aufgabe besteht darin, die Auswirkungen des zu erwartenden Verkehrs auf das
umliegende StraBennetz abzuschdtzen und eine Aussage zur Vertraglichkeit bzw. Machbarkeit des
Vorhabens zu treffen (»duBeren ErschlieBung«). Darliber hinaus ist das stiadtebauliche Konzept hin-
sichtlich der Gestaltung, Dimensionierung und Befahrbarkeit der geplanten Verkehrsanlagen sowie
der Verkehrsorganisation auf dem Grundsttick zu priifen (vinnere ErschlieBunge).

Grundlage der Untersuchung bilden der vorliegende Vorentwurf zum B-Plan (Stand: Februar 2021)
sowie das stidtebauliche Konzept zum Vorhaben (Stand: 01. Mérz 2021) des Biiros SR Stadt- und

Regionalplanung.

Nachfolgend sind die Vorgehensweise sowie die Ergebnisse der Untersuchung zusammengefasst. Im
beiliegenden Anlagenband sind die Ergebnisse auBerdem in grafischer und/oder tabellarischer Form
aufbereitet. Es wird an entsprechender Stelle auf den jeweiligen Abschnitt des Anlagenbands verwie-
sen, um die Nachvollziehbarkeit der Erlduterungen sicherzustellen.
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1 | Bestehende ErschlieBungssituation

Einordnung des Plangebiets

Die Gemeinde Miihlenbecker Land mit ihren vier Ortsteilen Miihlenbeck, Schildow, Schonflie3 und
Ziihlsdorf ist im Landkreis Oberhavel, nordlich angrenzend an das Berliner Stadtgebiet angesie-
delt. Das Plangebiet liegt zentral im Ortsteil Miihlenbeck. Die unmittelbare Umgebung des Plan-
gebiets ist durch Wohnbauflachen und gemischte Baufldchen, durchsetzt mit Griinflachen,

gepragt.
ErschlieBung fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV)

Die unmittelbare ErschlieBung des Plangebiets erfolgt lber eine Zufahrt mit Anbindung an die
Hermann-Griineberg-StraBe (KP 1). Es handelt sich hierbei um eine untergeordnete Wohn- und
ErschlieBungsstralBe. Die Fahrbahnbreite liegt bei rund 5,40 m. Der Anschluss an das libergeord-
nete StraBennetz erfolgt liber den vorfahrtgeregelten Knotenpunkt HauptstraBe / Hermann-Grii-
neberg-StraBe (KP 2) und den signalisierten Knotenpunkt HauptstraBe - Berliner StraBe |/
SchonflieBer StraBe (KP 3). Sowohl die HauptstraBe und Berliner StraBe als auch die SchonflieBer
StraBe sind als LandesstraBen (L21 und L30) Bestandteil des libergeordneten StraBennetzes des
Landes Brandenburg. Nordlich des Knotens ist entlang der rund 5,90 m breiten libergeordneten
HauptstraBe aufgrund von Fahrbahnschéden eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h an-
geordnet. Siidlich der Knotenpunkte KP 2 und KP 3 liegt die Fahrbahnbreite bei rund 6,40 m, die
SchonflieBer StralBe weist eine Fahrbahnbreite von rund 5,50 m auf. Auch hier liegt aufgrund von
Fahrbahnschiden eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h vor.

ErschlieBung fiir den FuB- und Radverkehr

Entlang der Hermann-Griineberg-StraBBe sowie der libergeordneten Berliner StraBBe und Haupt-
straBBe sind beidseitig straBenbegleitende Gehwege vorhanden. In der SchonflieBer StraBe be-
schrankt sich der straBenbegleitende Gehweg auf den sidlichen Seitenraum. Im Bereich des
aufgeweiteten KP 2 befindet sich in der Hermann-Griineberg-Stra3e eine Mittelinsel als Que-
rungshilfe fir zu FuB Gehende. Am KP 3 sind in allen Knotenpunktszufahrten signalisierte FuB3-
gangerfurten angelegt.

Fiir den Radverkehr sind keine gesonderten Radverkehrsanlagen vorhanden. Der Radverkehr wird
im Regelfall gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn abgewickelt. Nordlich des KP 2 ist
der Gehweg flir den Radverkehr freigegeben.
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Bestehendes Angebot im Gffentlichen Personennahverkehr (OPNV)

Knapp 100 m siidlich der bestehenden (Haupt-)Zufahrt zum Plangebiet befindet sich die Bushal-
testelle »Mihlenbeck, Hermann-Griineberg-StraBe« der Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH
(OVG). Neben der Schulbus-Linie 810 halt hier die Linie 806.[1] Zu den Hauptverkehrszeiten ver-
kehrt die Linie 806 im 20-Minuten-Takt und verbindet Ziihlsdorf Bahnhof im Norden der Gemein-
de mit dem S-Bahnhof Hermsdorf in Berlin.

Die vorgenannten Ausfiihrungen zur bestehenden Verkehrssituation sind im Kapitel 1 und Kapi-
tel 2 des Anlagenbands grafisch aufbereitet.
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2 | Bestehendes Verkehrsaufkommen

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurden am 17.09.2020 Knotenstromerhe-
bungen an den folgenden Knotenpunkten durchgefiihrt:

= KP1 | Hermann-Griineberg-StraBe [ Zufahrt Plangebiet
= KP2 | HauptstraBe [ Hermann-Griineberg-StraBe

= KP3 | HauptstraBe - Berliner StraBe [ SchonflieBer StraBe

Die Knotenstromerhebungen in den Hauptverkehrszeiten ergaben, dass die Zeitrdume mit dem

hochsten Verkehrsaufkommen des allgemeinen Verkehrs am Vormittag zwischen 07:00 und
08:00 Uhr und am Nachmittag zwischen 15:30 und 17:00 Uhr liegen. In Tabelle 1 ist die Knoten-
strombelastung (hier: Summe aller Zufahrten) in den beiden Spitzenstunden aufgefiihrt:

Tabelle 1 Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde
Knotenpunkt (KP) Spitzenstunde am Vormittag Spitzenstunden am Nachmittag
KP 1 309 Kfz/h 324 Kfz/h
KP 2 1.287 Kfz/h 1.548 Kfz/h
KP 3 1.159 Kfz/h 1.414 Kfz/h

Dariiber hinaus wurde an der HauptstraB3e nordlich des KP 2 und der Hermann-Griineberg-StraBBe
in Hohe der Plangebietszufahrt Querschnitterhebungen tiber 24 Stunden durchgefiihrt. Das Ver-
kehrsaufkommen wurde anschlieBend auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr (DTVW)
hochgerechnet. Das zugrunde liegende Verfahren ist dem Hochrechnungsverfahren fiir Hauptver-
kehrsstraBen der Bundesanstalt fiir StraBenwesen entnommen [2].

Danach ergibt sich zunéchst fiir die HauptstraBe einen DTV, von 15.600 Kfz/24 h bei einem
Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil, Kfz > 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht) von 5 %. Sowohl die
Verkehrsstarkenkarte des Landes Brandenburg mit dem Bezugsjahr 2010 [3] als auch die StraBen-
verkehrsprognose fiir das Jahr 2030 [4] weisen allerdings fiir diesen Abschnitt ein geringeres Auf-
kommen von rund 11.000 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 4 % aus. Es wird vermutet, dass die
hoheren Werte durch den Umleitungsverkehr aufgrund der bestehenden Baustellensituation auf
der Bundesautobahn (BAB) A 10 (»Berliner Ring«) nérdlich von Miihlenbeck (erreichbar Gber die
Anschlussstelle 43 »Miihlenbeck«) bedingt sind. Daher ist ggf. eine ergédnzende Verkehrszahlung
nach Beendigung der BaumaBBnahme empfohlen, um den ,normalen” Verkehrszustand im betref-
fenden StraBenabschnitt festzustellen.
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Im Abschnitt der Hermann-Griineberg-StraBe liegt ein DTV, von 2.800 Kfz/24h bei einem SV-An-
teil von 6 % vor. Dabei ist jedoch zu beachten, das das verwendete Hochrechnungsverfahren auf
Basis der Kurzzeitzahlung fiir untergeordnete Wohn- und ErschlieBungsstraBen nur bedingt an-
wendbar ist und das Ergebnis daher lediglich der Orientierung dienen soll.

Die tageszeitliche Verteilung (»Tagesgang«) des Verkehrsaufkommen spiegelt an beiden Quer-
schnitten ein allgemein tbliches Verkehrsverhalten im Berliner Umland wieder, das lberwiegend
vom Berufs- bzw. Pendlerverkehr gepragt ist. Dieses zeichnet sich durch eine ausgepragte »Spitze«
am Vormittag (besonders markant in der Hermann-von Griineberg-StraBe) und eine iiblicherweise
wbreite Spitze« am Nachmittag aus. Der Anteil am Tagesverkehr liegt in den Spitzenstunden bei
rund 11 % (QS 1) bzw. 8 % (QS 2) am Vormittag und 9 % (QS 1 und QS 2) am Nachmittag. Der
relative Anteil in den Nebenverkehrszeiten (10:00 bis 15:00 Uhr sowie 19:00 bis 22:00 Uhr) ist mit
maximal 8 % (QS 1 und QS 2) geringer und in den Schwachverkehrszeiten bzw. Nachtzeiten
(22:00 bis 06:00 Uhr) mit unter 5 % sehr gering.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung (Spitzenstunde, DTV, -Hochrechnung) sind in Kapitel 3 des
Anlagenbands grafisch und tabellarisch aufbereitet.
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3 | Bestehende Verkehrsqualitit an den maBgebenden Knotenpunkten

Die Ermittlung der bestehenden Verkehrsqualitat an den o. g. ma3gebenden Knotenpunkten er-
folgt auf Grundlage der ermittelten Spitzestundenbelastungen und - im Fall des signalisierten
KP 3 - unter Beriicksichtigung der vorliegenden verkehrstechnischen Unterlagen (VTU) der Signal-
anlage [5].

Die Berechnung und Bewertung der Verkehrsqualitdt werden anhand der im Handbuch fiir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) beschriebenen Verfahren [6] durchgefiihrt. Die im
HBS angegebenen Verfahren zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung entsprechen aktuell den allge-
mein anerkannten Regeln der Technik, um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu kdnnen. Es
handelt sich dabei um standardisierte Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung und Er-
mittlung der Leistungsfahigkeit. Als wesentliche Bewertungsgrof3e werden die Kapazitatsreserve
und die daraus abgeleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach den Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) eingeteilt. Eine Ubersicht zu den Definitionen der Qualitatsstufen fiir einen
signalisierten Knotenpunkt und einen nichtsignalisierten Knotenpunkt sind in Kapitel 4.1 des An-
lagenbands aufgefiihrt.

Es ist zu beachten, dass im HBS-Verfahren fiir signalisierte Knotenpunkte von einem stationadren
Verkehrszustand (mit Signalisierung in Festzeitsteuerung; hier Festzeit-SZP 11 und 12) ausgegan-
gen wird, wobei »Spitzen« innerhalb der Bemessungsstunde beriicksichtigt werden. Zudem findet
lediglich eine sogenannte Einzelknotenbetrachtung statt. Das bedeutet, dass bei der Leistungsfa-
higkeitsanalyse evtl. Effekte, die beispielsweise durch verkehrsabhdngige Steuerungsverfahren
oder - wie in diesem Fall - die Verkehrsabwicklung an benachbarten Knotenpunkten auftreten,
nicht vollstéandig beriicksichtigen konnen. AuBerdem stellen die berechneten mittleren Wartezei-
ten Naherungswerte dar, sodass im realen Verkehrsablauf Abweichungen von den errechneten
Werten mdéglich bzw. Schwankungen zu beriicksichtigen sind.

Die nachfolgende Tabelle 3 stellt das Ergebnis bzw. die resultierenden Qualitatsstufen der Leis-
tungsfahigkeitsberechnung fiir die o. g. Knotenpunkte zur Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag

dar:
Tabelle 2 Bestehende Verkehrsqualitdt zur Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag
Knotenpunkt (KP) QSV am Vormittag [-] QSV am Nachmittag [-]
KP 1 A A
KP 2 A-C A-D
KP 3 B-C B-C
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Nach dem HBS-Verfahren liegt an allen Knotenpunkten ein stabiler Verkehrszustand vor. Die Ver-
kehrsanlagen verfiigen zudem Uber zusdtzliche Kapazitatsreserven. Zwar liegt im vorliegenden
Fall durch den unmittelbaren rdumlichen Zusammenhang der Knotenpunkte KP 2 und KP 3 eine
besondere Situation vor, die nach dem HBS-Verfahren nicht explizit abgebildet werden kann
(Doppelknoten mit Wartelinie am nicht-signalisierten KP 2 und verkehrsabhdngiger Steuerung des
signalisierten KP 3). Dennoch kann das Berechnungsergebnis auf Grundlage der durchgefiihrten
Ortsbegehungen und Verkehrsbeobachtungen bestatigt werden. Die Riickstaulangen und Warte-
zeiten sind im lbergeordneten Verkehr fiir die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer gering. Der war-
tepflichtige, untergeordneten Verkehr hat zwar - teilweise signaltechnisch bedingt - hdhere
Wartezeiten in Kauf zu nehmen, dennoch bleibt der Verkehrszustand in den untergeordneten

Stromen stabil.

Die detaillierten Ergebnisse der HBS-Bewertung flir den Bestand sind im Kapitel 4 des Anlagen-
bands grafisch und tabellarisch aufbereitet.
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4 | Zusatzliches Verkehrsaufkommen (Verkehrserzeugung)

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens fiir den geplanten Neu-
bau basiert im Wesentlichen auf den methodischen Ansdtzen der Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [7]. Zudem werden (allgemeine) Mobilitatskennwerte aus
der aktuellen Sonderauswertung zum Forschungsprojekt »Mobilitat in Stadten - SrV 2018« (hier
fiir SrV-Stadtgruppe: Unter-/Grund-Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: flach) [8] so-
wie eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Untersuchungen und die Angaben des Vorhaben-
trdgers zum erwarteten Kundenverkehr herangezogen. Die Ergebnisse und detaillierte
Berechnungen, einschlieBlich der zugrunde gelegten Ansatze und Quellen, sind dem Kapitel 5 des
Anlagenbands zu entnehmen.

Grundsatzlich setzt sich das zukiinftige Verkehrsaufkommen des Vorhabens aus dem Beschaftig-
ten, dem Kunden- und dem Wirtschaftsverkehr zusammen. Das im B-Plan ebenso vorgesehene
Mehrfamilienhaus wird aufgrund des geringen zu erwartenden Verkehrs vernachldssigt, da die
Auswirkungen hinsichtlich des absoluten Verkehrs unwesentlich sein werden. Zudem liegt noch
kein Nutzungskonzept (Anzahl der Wohnungen, WohnungsgréBe) vor. Die Beriicksichtigung er-
folgt im Zuge der Konkretisierung des Nutzungskonzepts und des fortschreitenden B-Planverfah-
rens. Nachfolgend werden die Ansdtze und zugrunde gelegten Parameter fiir die
Aufkommensermittiung erldutert sowie das Berechnungsverfahrens mit seinen (maBgebenden)
Ergebnissen dargestellt:

Ermittlung des zusatzlichen Nutzeraufkommens

Kundenverkehr

Laut den Angaben des Vorhabentragers wird flir den geplanten Verbrauchermarkt mit 1.100 Kun-
den an einem durchschnittlichen Werktag gerechnet. Jeder Kunde absolviert in der Regel 2,0
Wege (Hin- und Riickweg) zuriick. Unter Beriicksichtigung der Lage des Plangebiets werden rund
rund 65 % dieser Wege mit dem Pkw zurlickgelegt. Der Besetzungsgrad des Fahrzeugs liegt fiir
Kunden eines Verbrauchermarkts durchschnittlich bei 1,4.

Beschdftigtenverkehr

GemaB des Vorentwurfs zum B-Plan ist der Neubau eines Markts mit einer Verkaufsflache (VKF)
von 1.500 m2 geplant. Erfahrungen aus vergleichbaren Projekten zeigen, dass bei dieser Marktgro-
Be bis zu rund 50 Beschaftigte, teilweise in Teilzeit, beschaftigt sein kdnnen. Zu dem wird ein
Anwesenheitsfaktor (Urlaub, Krankheit, Weiterbildung) von 0,85 beriicksichtigt. Desweiteren wird
davon ausgegangen, dass jeder Beschaftigte rund 2,0 Wege am Tag zuriicklegt. Rund 69 % dieser
Wege werden mit dem Pkw bei eine Besetzungsgrad von 1,1 Beschaftigten absolviert.
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Tabelle 3 Aufkommensermittlung | Beschaftigten- und Kundenverkehr
Kundenverkehr Beschiftigtenverkehr
Anzahl der Kunden  1.100 Beschaftigte 50
X
Anwesenheitsfaktor 0,85
X X
Wegeanzahl 2,0 Wege/Tag Wegeanzahl 2,0 Wege/Tag
X X
MIV-Anteil 0,653 Kfz-Fahrten/Weg MIV-Anteil 0,687 Kfz-Fahrten/Weg
Pkw-Besetzungsgrad 1,4 Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Kfz-Verkehr  1.028 Kfz-Fahrten/Tag Kfz-Verkehr 54 Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

Unter dem Wirtschaftsverkehr werden Fahrten durch Ver- und Entsorgungsfahrzeuge, Kurier-, Ex-
press- und Paketdienste sowie Handwerker zusammengefasst, die im Wesentlichen mit dem Kfz
erfolgen. Fiir den geplanten Verbrauchermarkt werden pauschal 10 Kfz-Fahrten pro Tag veran-
schlagt. Insgesamt wird der Anteil des Wirtschaftsverkehrs am zusatzlichen Tagesverkehr somit
auBerst gering sein. Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit bzw. des zusatzlichen Einflusses des Ver-
kehrs auf die Kapazitdt der umliegenden Verkehrsanlagen wird er keine Rolle spielen.

Zusdtzliches Verkehrsaufkommen

Auf Grundlage der getroffenen Annahmen wird dem Bauvorhaben ein Verkehrsaufkommen von
insgesamt rund 1.090 Kfz-Fahrten am Tag unterstellt.
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Tageszeitliche Verteilung

Mit Blick auf eine sichere Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist jedoch insbesondere der Zeit-
raum mit der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der Spitzenstunde ein
stabiler Verkehrsablauf vor, kann davon ausgegangen werden, dass dieser auch in den (ibrigen
Tagesstunden gewahrleistet ist.

Zur tageszeitlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommen wurde die Tagesganglinie des
bestenenden Markts (bereinigt um die bestehenden Fahrten der Post) zugrunde gelegt. Der Tages-
gang zeigt, dass das hochste Aufkommen fiir den geplanten Verbrauchermarkt mit rund 12 % des
Gesamtaufkommens (120 Kfz-Fahrten/h, davon 66 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr und 62 Kfz-
Fahrten/h im Zielverkehr) in der Hauptverkehrszeit am Nachmittag (zwischen 16:00 und
17:00 Uhr) auftritt. Zur Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr) treten rund 6 % des
ermittelten Gesamtaufkommens (62 Kfz-Fahrten/h, davon 22 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr und
40 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr) auf.

Dabei ist zu beachten, dass ein Teil des Verkehrs bereits (durch den bestehenden Markt) vorhanden
ist. Der tatsachlich zusatzlich an der geplanten Ein- und Ausfahrt und im angrenzenden Netz auf-
tretende Verkehr ist somit geringer. In Tabelle 4 ist daher eine Ubersicht {iber das bestehende, das
unterstellte und das resultierende zusatzliche Verkehrsaufkommens zur Spitzenstunde am Vor-

und Nachmittag dargestellt:

Tabelle 4 Zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag
Spitzenstundenaufkommen Spitzenstundenaufkommen
am Vormittag [Kfz/h] am Nachmittag [Kfz/h]
av yAY Gesamt Qv yAY Gesamt

Planfall

(unterstellt) 22 40 62 66 62 120
Bestand 15 30 44 50 43 93
(gezdhlt)

Planfall

(zusatzlich) 7 10 18 16 19 27

Das durch das Bauvorhaben zusatzlich erzeugte Aufkommen wird demnach vergleichsweise ge-
ring sein. Vereinfacht dargestellt, werden bei der Beurteilung des Planfalls ein bis zwei zusatzliche
Fahrzeuge pro Minute (in der Spitzenstunde) unterstellt. In den lbrigen Tageszeitraumen ist das
Aufkommen entsprechend geringer. Unabhangig von der rdumlichen Verteilung auf die angren-
zenden Knotenpunkte wird das zusatzliche Aufkommen kaum Einfluss auf die bestehende Ver-
kehrssituation haben.
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Raumliche Verteilung

Zur Ermittlung der zukiinftigen Verkehrsstarken bzw. der Verkehrszunahme durch das Vorhaben
an der bereits bestehenden Zufahrt zum Plangebiet und den angrenzenden Knotenpunkten wird
der zusatzliche Verkehr raumlich verteilt. Die Verteilung erfolgt auf Grundlage der aus der Ver-
kehrserhebung gewonnenen Erkenntnisse zu den bestehenden Verkehrsbeziehungen. Der gewahl-
te Ansatz ist in Kapitel 6.2 des Anlagenbands dargestellt.

In Tabelle 5 ist die (prozentualen) Verkehrszunahme fiir den Planfall zur Spitzenstunde am Vor-
und Nachmittag dargestellt. Zusatzlich Angaben zum absoluten Aufkommen sind dem Kapitel 6.3

und 6.4 des Anlagenbands zu entnehmen.

Tabelle 5 Zusatzliches Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag
Spitzenstundenaufkommen Spitzenstundenaufkommen
am Vormittag am Nachmittag

Bestand Planfall Zunahme Bestand Planfall Zunahme

[Kfz/h] [Kfz/h] [%] [Kfz/h] [Kfz/h] [%]
KP1 309 326 +6 323 358 + 1
KP2 1.314 1.326 +1 1.548 1.572 +2
KP3 1.159 1.166 +1 1.414 1.424 +1

Im Ergebnis wird festgestellt, dass Zunahme an den Knotenpunkten rechnerische zwischen rund
1 % und maximal 11 % liegt. Unter Beriicksichtigung der allgemein liblichen Schwankungen im
Tages-, Wochen- und Jahresverlauf ist die Zunahme, insbesondere im libergeordneten StraBBen-
netz bzw. in den betreffenden StraBenabschnitten, duBerst gering und wird von den Verkehrsteil-
nehmer kaum wahrnehmbar sein. Dies trifft auch fiir den Fall zu, wenn die Prognose des Landes
zugrunde gelegt wird.
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5 | Einfluss auf die bestehende Verkehrsqualitat

In Tabelle 6 sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an den Knotenpunkten fiir den
bestehenden Verkehrsablauf (Bestand ohne Vorhaben) sowie fiir den zukiinftigen Verkehrsablauf

(Planfall mit Vorhaben) getrennt fiir die Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag dargestellt.

Tabelle 6 Vergleich Bestand - Planfall | Verkehrsqualitdt zur Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag
KP QSV am Vormittag [-] QSV am Nachmittag [-]
Bestand Planfall Bestand Planfall
KP 1 A A A A
KP 2 A-C A-C A-D A-E
KP 3 B-C B-C B-C B-C

Die Auswertung zeigt, dass die Qualitatsstufen der Knotenstrome auch mit der zusatzlichen Ver-
kehrsbelastung im Planfall weitestgehend unverandert bleiben. Der Verkeherszustand wird stabil
bleiben und es werden darliber hinaus noch Kapazitatsreserven vorliegde.

Lediglich am KP 2 wird rechnerisch die Kapazitdtsgrenze des Linkseinbiegestroms von der Her-
mann-Griineberg-StraBe in die Berliner StraBe erreicht. Aufgrund der besonderen Verkehrssitua-
tion in Verbindung mit dem benachbarten KP 3 wird im tatsachlichen Verkehrsablauf jedoch eine
bessere Verkehrsqualitdt vorliegen. Das standardisierte HBS-Verfahren kann hier nicht vollstandig
abbilden, dass durch die Signalisierung (KP 3) und die vorgelagerte Wartelinie in der nérdlichen
Zufahrt des KP 2 zusatzliche Zeitliicken fiir das Linkseinbiegen zur Verfiigung stehen. Dadurch
werden sich die tatsdchlichen (durchschnittlichen) Wartezeiten fiir diesen untergeordneten Ein-
biegestrom gegeniliber dem HBS-Verfahren verringern.

Die detaillierten Ergebnisse der HBS-Bewertung flir den Planfall sind Kapitel 7 des Anlagenbands

zu entnehmen.
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6 | Priifung des ErschlieBungskonzepts

Die vorliegenden Unterlagen dienen vorrangig der Abstimmung im Rahmen der friihzeitigen Be-
teiligung im Bauleitverfahren. Parallel zum B-Planverfahren wird aber bereits die Konkretisierung
der Planung der Verkehrsflachen und der Verkehrsfiihrung innerhalb des Plangebiets vorangetrie-
ben. Ein stadtebauliches Konzept liegt mit Stand vom 01. Méarz 2021 vor.

Im Folgenden werden daher zunachst allgemeine (Planungs-)Grundsétze sowohl fiir den ruhenden
als auch den flieBenden Verkehr aufgefiihrt. Darauf aufbauend erfolgt eine Priifung des vorliegen-
den ErschlieBungskonzepts mit Zusammenfassung der Ergebnisse. Ergdnzend dazu werden Hin-
weise zur Verbesserung der ErschlieBungssituation erarbeitet. Die folgenden Angaben und
Hinweise sollen die weitere Planung in Hinblick auf das Bebauungsplan- und ein anschlieBendes
Baugenehmigungsverfahren unterstiitzen.

Stellplatzbedarf fiir den Pkw-Verkehr

Die Abschédtzung des Stellplatzbedarfs fiir Pkw basiert auf dem zukiinftig zu erwartenden Ver-
kehrsaufkommen im MIV sowie der tageszeitlichen Verteilung des Quell- und Zielverkehrs. Verein-
facht ausgedriickt wird ermittelt, welche und wie viele Nutzer zu welchem Zeitpunkt das Gelande
befahren bzw. verlassen. Aus der Differenz der Ein- und Ausfahrten ergibt sich die Zahl an Stell-
platzen, die in einem Zeitraum bzw. pro Stunde ben&tigt werden. Anhand dessen wird der maxi-
male Stellplatzbedarf abgeleitet. Die vollstdndige Bedarfsabschdtzung ist Kapitel 5.2 des
Anlagenbands zu entnehmen. Demnach wird zundchst ein Stellplatzbedarf von rechnerisch
52 Pkw-Stellplatzen unterstellt.

Nach derzeitigem Stand des stadtebaulichen Konzepts sind auf dem Grundstiick 77 Kfz-Stellplat-
ze fiir den Verbrauchermarkt vorgesehen. Davon werden 4 Stellplatze als Stellplatze fiir mobili-
tatseingeschrankte Personen mit entsprechender Dimensionierung ausgewiesen.

GemaB der Stellplatzsatzung der Gemeinde Miihlenbeck [9] ist fiir groBfldchige Einzelhandelsbe-
triebe je 20 m2 Brutto-Grundflache 1 Kfz-Stellplatz nachzuweisen. Bei der geplanten Brutto-
Grundflache von 2.447 m2 fiir den Verbrauchermarkt sind somit 122 Kfz-Stellplatze vorzuhalten.
Laut Stellplatzsatzung darf um bis zu 20 % von der geforderten Anzahl der Kfz-Stellplatze nach
unten abgewichen werden, »wenn das Vorhaben in nicht mehr als 300 m fuB3ldufiger Entfernung
von den Haltestellen regelmaBig verkehrender &ffentlicher Personennahverkehrsmittel entfernt
liegt«. Diese Situation ist im vorliegenden Fall gegeben. Das heil3t, dass sich die nachzuweisende
Stellplatzanzahl grundsatzlich auf rund 98 Stellpldtze reduzieren kann.
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Damit ist das aktuelle Stellplatzangebot geringer als die geforderte Stellplatzanzahl, wodurch die
gegenwartige Planung im Widerspruch zu den Vorgaben der Stellplatzsatzung steht. Dabei ist
aber zu beachten, dass die Stellplatzanlage nach den Erfahrungen des Vorhabentragers und eige-
nen Erfahrungswerten auch mit der reduzierten Stellplatzanzahl der Satzung bereits Gberdimen-
sioniert ware. In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass es sich bei den
Kennwerten einer Stellplatzsatzung i. d. R. um allgemeine und statische Kennwerte handelt, die
lediglich der Orientierung dienen sollen. Diese Kennwerte spiegeln nur teilweise die nutzungsspe-
zifischen und vor allem die verkehrsspezifischen Anforderungen und Einfliisse wieder. Ein groBer
Teil der Richtzahlen, die in den meisten Satzungen verwendet werden (und deren Festlegung teil-
weise 20 Jahre zuriickliegt), beriicksichtigt auBerdem nicht mehr die heutige Vielfalt an Nut-
zungs- und Betriebskonzepten. So bleiben beispielsweise die heutigen Anforderungen an
mobilitdtsgerechte Bewegungsraume oder an technische Sicherheitsraume sowie die Veranderun-
gen im Konsumverhalten unberiicksichtigt. Daher ist - entgegen dem Ansatz der Stellplatzsat-
zung - davon auszugehen, dass nunmehr ein geringeres Verhaltnis zwischen Verkaufsflache und
dem generierten Kfz-Verkehr der Kunden besteht. Es wird daher empfohlen, die zukiinftige Stell-
platzanzahl zu einem spateren Zeitpunkt erneut zu prifen und mit der Gemeinde abzustimmen.

Stellplatzbedarf fiir den Rad-Verkehr

Die Ermittlung und tageszeitliche Verteilung des zukiinftigen Radverkehrs erfolgte analog zur
Aufkommensermittlung des Kfz-Verkehrs. Unter Beriicksichtigung dessen ergibt sich ein Bedarf
von rund 10 Abstellplatzen flir Fahrrader. Die vollstandige Bedarfsabschdtzung ist Kapitel 5.3 des
Anlagenbands zu entnehmen.

GemaB dem Entwurf des stadtebaulichen Konzepts sind derzeit 18 Rad-Stellplatze neben dem
Haupteingang des Verbrauchermarkts ausgewiesen. Es werden demnach mehr Rad-Stellplatze zur
Verfligung stehen als rein rechnerisch benotigt werden, wodurch zusatzliche Kapazitatsreserven
bestehen.

Fiir die weitere Planung wird darauf hingewiesen, dass bei Abstellanlagen fiir Fahrrader u. a. die
AnschlieBmaglichkeit (mindestens des Fahrradrahmens) sowie die Zuganglichkeit (fiir das Ein-
und Ausparken, das An- und AbschlieBen sowie fiir das Beladen) zu gewéhrleisten ist. [10] Dar-
tiber hinaus sind zusatzliche Flachenanspriiche durch Sonderfahrrader (Lastenréder, Fahrrader mit
Anhinger) zu berlicksichtigen.
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Allgemeine Hinweise zu Bewegungsfléichen fiir den motorisierten Verkehr

Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt liber die untergeordnete Hermann-Griinberg-StraBe. Der
Anschluss an den 6ffentlichen StraBenraum wird liber eine bereits bestehende Gehwegiiberfahrt
hergestellt, die nach derzeitigem Stand der Planung weitestgehend beibehalten werden soll. Fiir
die Ver- und Entsorgung ist an der stidlichen Gebdudeseite ein Ladehof geplant. Die ErschlieBung
des Ladehofs sowie der Stellplatzflachen erfolgt liber 6,50 m breite Fahrgassen, die liberwiegend
in einer Art Ringsystem geflihrt werden. Nordlich des Haupteingangs schlieBt eine weitere Fahr-
gasse (als Sackgasse) an. Zudem stehen im Bereich des Haupteingangs zusétzliche Bewegungsla-
chen zur Verfligung.

Bei der Priifung der Dimensionierung der Verkehrsflachen auf dem Grundstiick ist der maBgeben-
de Bemessungsfall (Fahrzeugart, Gblicher zu erwartender Begegnungsfall, maBgebendes Fahrma-
nover) zu ermitteln. Grundsdtzlich ist mindestens die Entsorgung mit einem 3-achsigen
Miillfahrzeug und die ErschlieBung fiir Rettungs- und Einsatzfahrzeuge zu gewahrleisten. Es kdn-
nen aber grundsatzlich auch gr6Bere Fahrzeuge (zum Beispiel fiir die Anlieferung) maBgebend
sein. Neben der reinen Fahrzeugflache ist auBerdem ein beidseitiger Bewegungs- und Sicherheits-
raum (mind. 0,50 m) zu beriicksichtigen. Bei Kurvenfahrten ist ein entsprechender Bewegungszu-
schlag zu beachten. Zudem sind die Angaben der Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden
Verkehrs (EAR) zu berlicksichtigen. [11] Sie stellen derzeit den Stand der Technik (Mindeststan-
dard) dar und beriicksichtigen auch die Anforderungen an die Gestaltung von Stellplatzanlagen.
Die allgemeinen KenngréBen zu den Fahrzeugabmessungen - zum Beispiel fiir Standard-Schwer-
lastfahrzeuge - sind den Richtlinien fiir Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberprii-
fung der Befahrbarkeit von Verkehrsfldchen (RBSV) zu entnehmen (hier: allgemein anerkannte
Regeln der Technik). [12]

Im vorliegenden Fall gelten die folgenden Fahrzeuge als mal3gebend:
= Pkw (Linge: 4,88 m; Breite: 1,89 m ohne AuBenspiegel)
= Lastzug mit Anhdnger (Ldnge: 18,75 m; Breite: 2,55 m ohne AuBenspiegel)

= Sattelzug (Lénge: 16,50 m; Breite: 2,55 m ohne AuBenspiegel)
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Bewegungsflichen fiir den Wirtschaftsverkehr

Als maBgebender Begegnungsfall auf dem Plangebiet gilt das aneinander Vorbeifahren eines
Lastzugs und eines Pkw (bei Geradeausfahrt) im Bereich zwischen der Zufahrt zum Grundstiick
und dem Ladehof. Hierflir ergeben sich im Allgemeinen ein erforderlicher Verkehrsraums von min-
destens 5,00 m (besser: 5,55 m) bzw. ein lichter Raum (Verkehrsraum zzgl. seitlichem Sicherheits-
raum) von 6,55 m (mind. 5,50 m; besser: 6,05 m). Diese (Mindest-)Anforderungen werden in der
Fahrgasse des Parkplatzes erfiillt. Damit ist das Begegnen grundsatzlich sichergestellt. Dabei ist
aber zu beachten, dass der Bereich, in dem sich die Bemessungsfahrzeuge in Geradeausfahrt be-
gegnen vergleichsweise kurz ist. In den tbrigen Bereichen - besonders im Bereich der Ein- und
Ausfahrt - bestehen zusatzliche Flachenanspriiche durch die durchzufiihrenden Fahrmandver.
Hier wird der Begegenungsfall - wie allgemein tiblich - durch kooperatives Verhalten (z. B. Ver-
zicht auf die eigene Vorfahrt) gewahrleistet.

Neben dem Begegnungsfall sind zur Gewahrleistung der Belieferung des Verbrauchermarkts au-
Berdem das Befahren des Grundstiicks (Ein- und Ausfahren) sowie das riickwérts Heranfahren an
die geplante Laderampe mit einem Sattel- und einem Lastzug als maBBgebende Bemessungsfille
zu betrachten. Dabei ist entscheidend, dass sich - beim Ein- und Ausfahren oder dem Rangieren/
Wenden - je nach Fahrmandver bzw. Fahrtrichtung (vorwérts/riickwarts) zusatzliche und unter-
schiedliche Flachenanspriiche ergeben. Zum Nachweis der Befahrbarkeit werden entsprechende
dynamische Schleppkurvenanlysen durchgefiihrt.

Die Analysen auf Grundlage der vorliegenden Planung zeigen, dass das Ein- und Ausfahren (hier:
in bzw. aus Richtung Norden) mit den o. g. Bemessungsfahrzeugen méglich ist (vgl. LP-01 und LP-
02 sowie LP-04 und LP-05). Die Befahrbarkeit ist damit auch fiir kleinere Fahrzeuge (z. B. Miill-
fahrzeug, Rettungsfahrzeug) gewahrleistet. Die Nachweise beschranken sich dabei auf die Fahrt-
richtung in bzw. aus Richtung Norden, da diese Relation unter Beriicksichtigung der umgebenden
ErschlieBungsstruktur wahrscheinlich ist. Dariiber hinaus kann gezeigt werden, dass fiir das Ein-
und Ausfahren des Lastzugs und auch fiir das Einfahren des Sattelzugs grundsatzlich eine gerin-
gere Breite der Gehwegliberfahrt ausreichend ist, als in der vorliegenden Planung vorgesehen.
Demnach konnte die Breite der Gehwegiiberfahrt auf 8,00 m verringert werden. Fiir das Ausfahren
eines Sattelzugs ist hingegen eine Breite von 10,00 m notwendig. Es wird empfohlen, im Zuge des
weiteren Bebauungsplanverfahrens abzustimmen, ob die ErschlieBung fiir einen Sattelzug bau-
rechtlich sicherzustellen ist oder ob eine Beschrankung auf bestimmte Fahrzeugarten festgesetzt
werden kann, um dadurch eine geringere Breite der Zufahrt - auch im Sinne der FuBganger-
freundlichkeit - umzusetzen.
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Das Rangieren/Wenden und rlickwérts Heranfahren an die Laderampe ist auf den vorgesehenen
Verkehrsflachen fiir beide o. g. Bemessungsfahrzeuge maoglich (vgl. LP-03 und LP-06). Der erfor-
derliche Bewegungs- und Sicherheitsraum um die Fahrzeuge wird eingehalten und es bestehen
zum Teil zusatzliche ,Puffer’-Flachen.

Es wird bei der Interpretation der Ergebnisse grundsatzlich von kooperativem Fahrverhalten im
offentlichen StraBenraum und auf dem Grundstiick ausgegangen. Das heiBt, dass ggf. ein Fahr-
zeug kurz wartet, wahrend beispielsweise das Lieferfahrzeug ein- oder ausfahrt bzw. wendet.

Unter dieser Voraussetzung wird festgestellt, dass die ErschlieBung des Vorhabens unter Beriick-
sichtigung der vorgesehenen Flachen flir Fahrzeuge der Ver- und Entsorgung sowie Rettungs- und
Einsatzfahrzeuge gewahrleistet ist.

Bewegungs- und Aufstellflichen fiir den Pkw-Verkehr

Fiir den Begegnungsfall Pkw-Pkw ist auf Stellplatzanlagen eine Fahrbahnbreite von mind. 4,50 m
(besser: 4,75 m) zu gewahrleisten. Dariiber hinaus sollte die Fahrgassenbreite fiir das Vorwartsein-
parken (Standardfall und Empfehlung auf Stellplatzanlagen von Einzelhandelseinrichtungen)
mind. 6,00 m betragen. Beide Anforderungen werden mit Fahrgassenbreiten von lberwiegend
6,50 m (mind. 6,40 m) erfillt.

Die Breite eines Standardstellplatzes sollte nach aktuellem Stand der Technik mind. 2,50 m betra-
gen, wenn der Stellplatz nicht durch aufsteigende Hindernisse begrenzt ist. Zur Beriicksichtigung
der heutigen Fahrzeugentwicklung, die sich in den RBSV widerspiegelt, und der besonderen Nut-
zungsanspriiche auf Parkplatzen von Einzelhandelsstanorten wird empfohlen, entsprechende
Stellplatze jedoch mit einer Breite von mind. 2,65 m herzustellen. Bei einseitiger Begrenzung ist
eine Breite von mind. 2,85 m (besser: 3,00 m) vorzusehen. Die Lénge der Stellpldtze sollte mind.
5,00 m (besser: 5,20 m) bzw. 4,30 m zzgl. 0,70 m Uberhang betragen. Das stadtebauliche Konzept
sieht als Standardstellplatze ausschlieBlich unbegrenzte Stellplatze mit einer Breite von 2,80 m
und einer Linge von 4,30 m zzgl. Uberhang vor. Damit werden die vorgenannten (Mindest-)Anfor-
derungen erfillt. Das Ein- und Ausparken, das Aufstellen des Bemessungsfahrzeugs, das Ein- und
Aussteigen und die Zuganglichkeit zum Fahrzeug sind fiir alle Stellplatze - Gberwiegend ohne
Einschrankungen - gewahrleistet. Lediglich bei Stellplatz 77 sind fiir das Bemessungsfahrzeug
zusitzliche Rangiermandver beim Ausparken durchzufiihren (vgl. LP-07).

Pkw-Stellplatze fir mobilitdtseingeschrankte Personen sind mit einer Breite von mind. 3,50 m
herzustellen. Bei der Begrenzung einer Langsseite durch feste Einbauten ist die Breite auf mind.
3,90 m zu erhohen. Liegen mehrere barrierefreie Stellpldtze nebeneinander, kdnnen sie sich die
zusatzlich zur Breite eines Standardstellplatzes erforderliche 1,00 m breite Flache fiir die Bewe-
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gung mit einem Rollstuhl teilen bzw. gemeinsam nutzen. Zur Verdeutlichung ist lediglich die Stell-
platzmarkierung anzupassen. Ein entsprechender Vorschlag ist in LP-08 dargestellt. Bei barriere-
freien Stellpldtzen, die an der unbegrenzten Langsseite an einer Fahrgasse liegen, kann die
erforderliche Bewegungsflache in der angrenzenden Fahrgasse sichergestellt werden. Unter Be-
riicksichtigung dieser Bedingungen und des vorliegenden Vorschlags kdnnen die Anforderungen
an barrierefreie Stellplatze mit der Planung erfiillt werden.

Stellplatzflichen fiir die Wohnbebauung

Neben der Stellplatzanlage des geplanten Verbrauchermarkts liegen im Geltungsbereich des B-
Plans auch private Pkw-Stellplatze. Sie sind den bestehenden und geplanten Wohnbebauungen
auf dem Grundstiick zugeordnet. Die ErschlieBung der Stellplatze erfolgt liberwiegend liber eine
bestehende Gehwegiiberfahrt im Norden des Plangebiets. Lediglich ein Stellplatz wird tber den
offentlichen Parkplatz erreicht. In der Planung werden die bereits bestehenden Stellplatze zum
Teil neu angeordnet und zusatzliche Stellplatze hergestellt. Die Stellplatzbreiten variieren je nach
Lage und besonderer Nutzungsanforderung zwischen 2,65 m und 3,50 m. Die Ldnge betrdgt je-
weils 5,00 m. Die Stellpldtze erfiillen damit grundsatzlich die allgemein anerkannten Regeln der
Technik.

Neben der Standarddimensionierung der Stellplatze sind jedoch auch besondere Bedingungen zu
beriicksichtigen, die sich aus der Breite der Fahrgassen sowie der Lage zur Fahrgasse und der Ein-
und Ausfahrt ergeben. Die Fahrgassenbreiten weichen im vorliegenden Konzept von den allgemein
Empfehlungen ab, nach denen eine Breite von 6,00 m fiir das Vorwartseinparken ohne zusatzliche
Rangiermandver vorzusehen ist.

Die Stellpldtze 1 bis 12 sind im vorliegenden Fall aber dennoch nutzbar, da die vorhandene Fahr-
gassenbreite mit 5,50 m bzw. die zur Verfligung stehenden Bewegungsflachen fiir das alternative
Riickwartseinparken und die ggf. erforderlichen Rangiermandver noch ausreichen. Im Bereich der
Stellpldtze 10 sowie 14 und 15 stehen lediglich Fahrgassenbreiten von 3,50 m bzw. 3,87 m fiir das
Ein- und Ausparken zur Verfligung. Zwar sind die Stellplatze 14 und 15 mit einer Breite von je-
weils 3,25 m groBzligig dimensioniert. Dennoch sind zur Gewahrleistung der Funktionalitat zu-
satzlich die folgenden Voraussetzungen zu erfiillen: Zum einen sind die 5,00 m langen Stellplatze
um rund 0,90 m von der Fahrgasse in Richtung Stiden abzuriicken. Zum anderen muss ein Teil der
Flachen neben beiden Stellplatzen liberfahrbar gestaltet sein. Nur so wird der erforderliche Raum
zur Verfligung gestellt, der fiir das Ein- und Ausparken - besonders bei belegtem Nachbarstell-
platz - bend6tigt wird. Diese Bedingungen bzw. ein entsprechender Vorschlag einschlieBlich der
Schleppkurvennachweise sind in LP-09 grafisch dargestellt. Fiir den Stellplatz 10 ist ebenfalls si-
cherzustellen, dass die angrenzenden Flachen iiberfahrbar und frei von Hindernissen sind.
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Fiir den Stellplatz 16, der tiber die Stellplatzanlage des Verbrauchermarkts angebunden wird, sind
keine maBgebenden Einschriankungen zu erwarten (vgl. LP-07).

Bewegungsflichen fiir den FuBB- und Radverkehr

Die ErschlieBung des Plangebiets fiir den FuBverkehr erfolgt liber den bestehenden, straBenbeglei-
tenden Gehweg entlang der Hermann-Griineberg-Strale. Der Radverkehr wird gemeinsam mit
dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Auf dem Grundstlick ist - unter Berlicksichtigung der Nutzungsart und des geringen Verkehrsauf-
kommens - sowohl die Fiihrung des Rad- als auch des FuBverkehrs auf einer gemeinsamen Misch-
verkehrsflache mit dem Kfz-Verkehr lblich und allgemein akzeptiert.
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7 | Fazit

Im Ergebnis wir festgestellt, dass das durch das Bauvorhaben unterstellte Verkehrsaufkommen
vergleichsweise gering sein und dadurch keinen maB3gebenden Einfluss auf die Verkehrsabwick-
lung an den maBgebenden Knotenpunkten haben wird. Zudem zeigt sich, dass unter Beriicksich-
tigung der vorhandenen Kapazitatsreserven und Dimensionierung der umliegenden
Verkehrsanlagen die verkehrstechnischen Voraussetzungen fiir eine leistungsfahige ErschlieBung
des Plangebiets gegeben sind.

Dariiber hinaus wird festgestellt, dass die Leistungsfahigkeit der unmittelbar angrenzenden Ver-
kehrsanlagen lediglich eine untergeordnete Rolle spielt. Stattdessen sind fiir die Entwicklung des
Plangebiets hauptsachlich die Funktionalitat der Verkehrsflachen auf dem Grundstiick sowie die
regelgerechte Anbindung an den 6ffentlichen StraBenraum entscheidend.

Die Priifung des ErschlieBungskonzepts zeigt, dass die Befahrbarkeit des Plangebiets und die
Funktionalitat der Verkehrsflachen fiir die maBgebenden Bemessungsfahrzeuge und Fahrmandver
gewahrleistet werden kann.

Wir hoffen, dass unsere Ausflihrungen Sie bei der weiteren Planung und Abstimmung unterstiit-

Zen.

Fiir Fragen stehen wir [hnen unter der Rufnummer 030 8872767-0 gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiBBen

HOFFMANN-LEICHTER
Ingenieurgesellschaft mbH

i. A. Matthias Jakob i. A. Claudia Iselt

19



Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Mihlenbecker Land, OT Miihlenbeck

Quellennachweis

(1]

(2]

(3]

(5]

(6]

(8]

E]

[10]

(1]

[12]

[13]

OBERHAVEL VERKEHRSGESELLSCHAFT MBH (OVG): Fahrpléne, Stand: 27.04.2020.
Alle Informationen zur Fahrauskunft gemaB: https://www.ovg-online.de/, 2020, abgerufen am: 07.10.2020.

BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR BAU UND STADTENTWICKLUNG (BAST | HRSG.): Hochrechnungsverfah-
ren flir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten, Heft 1007, Bonn, Dezember 2008.

LANDESBETRIEB STRASSENWESEN BRANDENBURG (LS BRANDENBURG): Verkehrsstarkenkarte Erfassungsjahr
2010, Hoppegarten, Stand 12/2012.

LANDESBETRIEB STRASSENWESEN BRANDENBURG (LS BRANDENBURG): StraBenverkehrsprognose 2030 des
Landes Brandenburg, Hoppegarten, Stand 04/2020.

LANDESBETRIEB STRASSENWESEN BRANDENBURG (LS BRANDENBURG): LSA L21 (HauptstraBe [ Berliner
StraBe) [ L30 (SchanflieBer StraBe, OT Miihlenbeck, Verkehrstechnische Unterlagen zur Signalisierung (Opti-
mierung 2018), Eberswalde, November 2018.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | Hrsg.): Handbuch fiir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, K6ln, 2015.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HRSG.): Hinweise zur Schit-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, 2006.

TECHNISCHE UNIVERSITAT DRESDEN (TU DRESDEN): Sonderauswertung zum Forschungsprojekt »Mobilitét in
Stadten - SrV 2018« SrV-Stadtgruppe: Unter-/Grund-/Kleinzentren/l4dndliche Gemeinden, Topografie: flach,
Dresden, 2020.

GEMEINDE MUHLENBECKER LAND: Satzung der Gemeinde Miihlenbecker Land iiber die Herstellung notwen-
diger Stellpldtze (Stellplatzsatzung), Miihlenbecker Land, Stand vom 25.10.2005.

(http://www.g-m-l.de/ris-2013/instanz_1/belege/70_satzung_000032.htm), abgerufen am 08.10.2020

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | Hrsg.): Hinweise zum Fahrrad-
parken, Kéln, 2012.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HRSG.): Empfehlungen fiir An-
lagen des ruhenden Verkehrs (EAR), KéIn, 2012.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HRSG.): Richtlinien fiir Bemes-
sungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen (RBSV), Kdln,
2020.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV / HRSG.): Richtlinien fiir die An-
lage von StadtstraBen (RASt 06), KéIn, 2009.

20



HOFFMANN
LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Verkehrsplanung | StraBenentwurf | StraBenverkehrstechnik | Immissionsschutz | Projektsteuerung

Anlagenband

Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines
Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miuihlenbecker Land

Quelle | SR Stadt- und Regionalplanung, Bebauungsplan GML Nr. 43, Stand: Februar 2021

Berlin | 16. Marz 2021






_Verbrauchermarkt Miihlenbeck.pdf

Verkehr_B-Plan GML Nr. 43

\\M-Server\Sync-Projekte\3232_ED-MUHLENBECK\01 Bericht\01 Text\20210316_3232_HL_Anlagenband

Vorlage V02

Der Anlagenband stellt eine tabellarische und grafische Zusammenstellung der erarbeiteten Untersu-

chungsergebnisse dar. Es handelt sich dabei nicht u

Bearbeitung........

QUALITATSSTANDARD
PLANER Projektteam.....
Y 1BAU
- zertifiziert durch
Qualnal_sManagemem T0V Rheinland
{Egg‘;fgﬁ)'ﬁ{”;s U Ccrtipcdia-ID 0000021410
www.certipedia.de Ort | Datum........

m ein Verkehrsgutachten.

IMPRESSUM

Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in
der Gemeinde Miihlenbecker Land

Industriebau Haldensleben GmbH

IndustriestraBe 3
39340 Haldensleben

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH
Freiheit 6
13597 Berlin

www.hoffmann-leichter.de

Matthias Jokob (Projektmanager)
Claudia Iselt
Daniela Paufler-Mann

Berlin | 16. Marz 2021



m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

INHALTSVERZEICHNIS

1 Vorhabengebiet und ZahISTellen .......ooeeereririnisirssr s 1
1.1 Geltungsbereich des Bebauungsplans GIML NF. 43.......eeeeeeneessesssessssessssesssesssessssessssessssessaseesas 2
1.2 Lage des Vorhabengebiets

1.3 Siedlungsstruktur im Umfeld des Vorhabengebiets

1.4 FIACheNnNUIZUNGSPIAN (AUSZUQG) c.ouereeveeeeeeeseeeeeesseeesessssesssssssesssssssesssssssesssssssssssssssesssssssesssssssesssssasesssssssesssssanns 3
1.5 LAGE AOF ZBNISTRIIRN oottt essse e e 4
1.6 BeNENNUNG EI ZANISTRIIRN oouuieeeeeeeeeeeeese et ses e bbb bbb 4
2 Bestehende Verkehrsinfrastruktur ... 5
2.1 OPNV-ANGEDO oo eeeeeeeeeeeeeeeeeeeesee e sesssssssssssssessess st sssssssssssees s sssssssssssssssesssesss st ssssseees 6
2,11 OPNV=ESCRIIEBUNG corsveeeeessveeeeeseeeeeesssseseesssssssesssssesesssssssesssssssssssssessssssessesssssssessssssseesssseseessssesesssssossesessoseesssoesesssosee 6
2.1.2  Linien und Taktzeiten des OPNV | WEIKLAGS ........eereervumeseesssssssessssssssssesssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssanns 6
2.2 StraBenkategorien iM UMTFEIH ..o reesresecseessessesssessssssssessssssessssssssssssssssessssssssssssssssessssssssssssesssssnsssesnsanes 7
2.3 Verkehrsstirken | Bestand 2010.......

2.4 Verkehrsstarken | Prognose 2030

2.5  Standortiibersicht FOtOdOKUMENTAION .....reueceeeeeceree et secs st see e sssee s ss s snss st 9
3 Ergebnis der Verkehrserhebung......ccocvrimimnsmnsmnsnsnininissssse s 13
3.1 Ergebnis der KNOteNStrOMEIrNEDUNG ....cuccerececeeeecee st ssss st ssssses s s ssssase s s ssssnsssessnsanens
3.1.1  KP1 | Hermann-Griineberg-Str. [ Zufahrt Plangebiet......ccccoo....

3.1.2  KP2 | Hauptstr. [ Hermann-Griineberg-Str. ......cccourereeeeee

3.1.3  KP3 | Hauptstr. - Berliner Str. [ SChONTHEBEI SIF. ..ouuerreeeeureeseesssssssesssesssssssessssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 24
3.2 SpitzenstundenaufkoMmEN | BESTANG .........cocvvueeeeereeereeeseeee s ssaesssssssssssss s s ssssssssasesssssesssssssssas 29
3.2 SPItZENSTUNAR @M VOIMITEAT .erreurreeureerrriesreeeseeesseeesseeseeessesseeesseesssessseesssess e ssse s essesbssess e s b sess e b s ss b ses s s basesbresssasbsrees 29
3.2.2 Spitzenstunde am NACNMITEAQ ... ceeeeeereeesrreeesseeeesseeessseeessseesssseesssseesssseessssesssseesssses s ss s ses e s s bbb seb s b s 29
3.3 Ergebnis der QUErsChNittSErNEOUNG ... ettt ees et eees s eees s 30
3.3.1 QS 1| Hermann-Griineberg-StraBe......oereenecennees

3.3.2 QS 2 | HauptstraBe ...oeereeeeeeesneeesreeessneees

3.3.3 QS 3| Zufahrt Plangebiet......ccwmreeerrmeeernneeenneens

3.3.4 QS 3| Zufahrt Plangebiet (ONNE POSE) ....vveeueuereeeessesesssesssssessssssssssessssssssssesssssssssssessssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssnnees 36
3.4 Durchschnittliches (werk-)tagliches Verkehrsaufkommen | BeStand..........coooecoeeeeemeeereeeevseeessesesssseeenns 38
3.4.1 QS 1| Hermann-Griineberg-StraBe......eereeeenne.

3.4.2 QS 2 | HauptstraBe....ocomeeermeeseeeeeemseceseennne

3.4.3  UbErSiCht .o

4  Leistungsfahigkeit | BeStand .......cooeceeeesrsssmmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssans
4.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS-Verfahren

4.1.1  QSV | nichtsignalisierter Knotenpunkt..........ooeeeeeeees

4.1.2 QSV | signalisierter Knotenpunkt .........cooeereeeeeeesren

4.1.3 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)............ 44
4.2 KP1 | Hermann-Griineberg-Str. [ Zufahrt Plangebiet .. .. eoeeeeeeeeereeeeeeseeeeseeeeessesesseeesssaesssssssssssesssas 44
4.2.1 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (15:45 - 16:45 Uhr).......... 45
4.2.2 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)............ 46
4.3  KP2 | Hauptstr. [ HErmann-Grineberg=Str. ......ccreermmreessmssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssens 46



m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

4.3.1
43.2

4.4
441

4.5
4.6

4.7

4.7.1
4.7.2
4.7.3
4.7.4

5.1
5.2
5.3

6.1
6.2
6.3
6.4

7.4.1

7.1

7.1.1
7.1.2

7.2

7.2.1
7.2.2

7.3
7.4

7.5
7.5.1

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (15:30 - 16:30 Uhr)........ 47
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)........... 48
KP3 | Hauptstr. - Berliner Str. [ SChONTHEBET SEI. ..o sesesssesssees s sssss s ssssesssssssssanes 48
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (15:45 - 16:45 Uhr)........ 49
HBS-Bewertung | Ubersicht - Friinspitze (BEStANM) ......oovrrrssceeseeeereessssmssseseeeesssssssseseseesssssssssseesesssssssssseeee 50
HBS-Bewertung | Ubersicht - SPatSPitze (BESTANG) ...v.eeerrerssceeseeeereesssssssseeneeesssssssssseseeesssssssssseeeessssssseeeeee 50
KP3 | Hauptstr. - Berliner Str. [ SchonflieBer Str. (Nach VTU 2018).......oeceeveeeeeeeseeeseesseeesessssessesseeenens 51
Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (Z&hldaten 2016) 51
Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (Zahldaten 2016) 52
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (nach VTU 2018).............. .53
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (nach VTU 2018)............ 54
AufkommenserMittlung ... 55
VerkenrserzeuguNng | EDEKA ... et esaes s sssses s ssssesssssssss s ssasessssssss s s s sssasessssssssssanes 56
SEEIIPIATZOEUAIT | PW rreeeeersereeeeeesseeeeeeesssssesssessssssssseesssssssesssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnesssssssssnas 61
SEEIIPIATZOEUAIT | RAU .ceeeeeeeeeereeeeeesseeeeeeesssssessecesssssseseeesssssssesssessssss s ssssssss s ssssss s ssss s esssssssssssssssssssssnns 62
Zusitzliches VerkehrsaufKOmMmEeN......cccecccciiciiincessnssssssmssssssssssss s ssssms e ssnssesnss s smsssnsnnas 63
Ermittlung des zusatzlichen VerkehrsaufkOMmENS.........cenenneenneene et seeseeesseseeenns
Raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Zusatzliches Verkehrsaufkommen | Ubersicht - FrUNSPITZE coveeeeeeeeereeseereeseeseese e sseeseessessessessessnessesnneanes
Zusitzliches Verkehrsaufkommen | Ubersicht = SPAtSPILZE o..eerrormeeeeresssseeeeessmsseeressssseseessssseseessssseeeeess 65
Leistungsfahigkeit | Planfall.........oococrensscsmsesesssssssessss s ssssesssesses 66
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am NaChMItLag . ......reeevvmsseessssssesssssssssessssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssas 67
KP2 | Hauptstr. [ HErmann-Griin@herg=Str. ....reromeerueessssessssessssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssesssanes 68
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag ........

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

KP3 | Hauptstr. - Berliner Str. [ SChONTHEBET STI. ..o sssssssssessssessssessssassssssesssssessssssssssanes 70

HBS-Bewertung | Spitzenstunde @am VOrMITIAQ ...vvuuveeeeeeesveeeeseesssssseesssssssssessssssssssessssssssssesssssssssssesssssssssssssssssssanas 70
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am NaChMItLag . ......rreceeeenseeesssseessesssssssessssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 71

HBS-Bewertung | Ubersicht - Friinspitze (PIaNFall) co..eceooooooeeeeeeeeeessscseeeeessessssssseeesessssssssssesessssssssseeeee
HBS-Bewertung | Ubersicht - Spatspitze (Planfall) c....ooeeeeeeeeseeeereesnseeeeeses

KP1 | Hermann-Griineberg-Str. [ Zufahrt Plangebiet
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag ........cccooc.uu.....

BefahrbarkeitsanalySen .......cocecerersmssssnssnssnssnssnssnssssssssnssnsssssnssmssmsssssssssssssssnesnssnssnssnsans 74



m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

1 Vorhabengebiet und Zahlstellen



Anlagenband

m Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

1.1 Geltungsbereich des Bebauungsplans GML Nr. 43

gsplan"GML Nr.\43, Stand: Februar 2021

Quelle | SR Stadt- und Regidnal blanung, Bebauun
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1.3  Siedlungsstruktur im Umfeld des Vorhabengebiets
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1.5  Lage der Zahlstellen
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Legende ohne MaBstab
4 Zihlstellen

‘ @ Knotenstromerhebung

Qs X Querschnittserhebung

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende

1.6  Benennung der Zahlstellen

Knotenpunkt (KP) Zahlstandort

KP 1 Hermann-Griineberg-StraBe [ Zufahrt Plangebiet
KP 2 HauptstraBe [ Hermann-Griineberg-StraBe

KP 3 HauptstraBe - Berliner StraBe [ SchonflieBer StraBe
QS Hermann-Griineberg-StraBe

QS 2 HauptstraBe

QS 3 Zufahrt Plangebiet

I



m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

2 Bestehende Verkehrsinfrastruktur
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2.1  OPNV-Angebot

2.1.1  OPNV-ErschlieBung

(®) Mihlenbeck,
Hermann-Griineberg-Str.

Legende ohne MaBstab
OPNV

Haltestellen

@ Bushaltestelle

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende (CC-BY-SA 2.0) m

2.1.2  Linien und Taktzeiten des OPNV | werktags

Haltestelle Linie  Ziel 1 Ziel 2 Takt
h"e“:r‘r":]’r‘:f_%kr'u”eber ) gog  Zdhlsdorf, 20 min Takt (5:00 - 20:00 Uhr)

g Bahnhof 1h Takt (20:00 - 22:30 Uhr)
StraBe

. 7:21 Uhr, 7:25 Uhr, 7:26 Uhr

weurlrr::\z:e-%klj[jneber ) gro  Muhlenbeck, 8:01 Uhr, 9:07 Uhr

9 Schule 13:16 Uhr, 14:09 Uhr, 14:26 Uhr
StraBe

15:16 Uhr
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2.2  StraBenkategorien im Umfeld
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2.3 Verkehrsstiarken | Bestand 2010

Legende ohne MaBstab

Durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (DTV,,)

' 4 - Bestand 2010

‘ @mmmmm»  |andesstraBe
| Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr [1.000 Kfz/h]

" Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) [%]

2.4

Legende ohne MaBstab

Durchschnittliche werktégliche Verkehrsstarke (DTV,,)

r ‘ - Prognose 2030

‘ @ |andesstraBe
| Durchschnittlicher werktéglicher Verkehr [1.000 Kfz/h]
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2.5 Standortiibersicht Fotodokumentation

Bild 1 | Querschnitt HauptstraBe

© Hoffmann-Leichter | Berliner StraBe | Blickrichtung Norden




m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

Bild 3 | Knotenpunkt HauptstraBe - Berliner StraBe / SchonflieBer StraBe

© Hoffmann-Leichter | SchénflieBer StraBe/Berliner StraBe | Blickrichtung Westen

Bild 4 | Querschnitt Alte Schildower StraB3e

Ay Eeis St

Hoffmann-Leichter | Alte Schildower StraBe | Blickrichtung Siiden _’}%ﬂg
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Bild 5 | Querschnitt Hermann-Griineberg-StraBe

y

1 T
1T

']
i

9 Hoffmann-Leichter | Hermann= Griineberg-StraBe | Blickrichtung Nordwesten

Bild 6 | Querschnitt Hermann-Griineberg-StraBe mit Bushaltestelle

© Hoffmann-Leichter | Hermann-Griineberg-StraBe | Blickrichtung Siid-Osten
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Bild 7 | Zufahrt Plangebiet

© Hoffmann-Leichter | Zufahrt Plangebiet | Blickrichtung Osten
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3  Ergebnis der Verkehrserhebung
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3.1 Ergebnis der Knotenstromerhebung
3.1.1  KP1 | Hermann-Griineberg-Str. / Zufahrt Plangebiet

Basisdaten der Verkehrserhebung

Ort Mihlenbeck
Zahlstelle Hermann-Griineberg-StraBe [ Zufahrt Plangebiet
Datum 17.09.2020
Wochentag.....ooeeueeen. Donnerstag
Art der Erhebung Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)
Klassifizierung............ leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung sonnig
Temperatur.....cccoe. tagsiber 19°C
nachts 11°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

350 ~
300
=
g 250 4
<
£ 200 -
£
o
=
> 150 -
wv
<=
<
o 100 A
>
) -j I l
0 A T T T T T T T T
06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen
B Hermann-Griineberg-StraBe (N) m Zufahrt zum Plangebiet Hermann-Griineberg-StraBe (S)
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Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Gesamt Hermann-Griineberg- Zufahrt z.um Hermann-Griineberg-
StraBe (N) Plangebiet StraBe (S)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 88 7 4 0 61 0 153 7
07:00 - 08:00 194 17 15 1 100 5 309 23
08:00 - 09:00 88 4 14 0 62 13 164 17
09:00 - 10:00 92 7 39 0 69 12 200 19

Summe 462 35 72 1 292 30 826 66
15:00 - 16:00 105 1 40 4 129 7 274 22
16:00 - 17:00 108 20 47 0 154 10 309 30
17:00 - 18:00 107 5 34 2 93 M 234 18
18:00 - 19:00 75 10 24 0 67 " 166 21

Summe 395 46 145 6 443 39 983 91

Gesamt 857 81 217 7 735 69 1.809 157

Spitzenstunde Hermann-Griineberg- Zufahrt zum Hermann-Griineberg-
am Vormittag StraBe (N) Plangebiet StraBe (S)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
07:00 - 07:15 39 1 4 1 29 1 72 13
07:15-07:30 44 4 3 0 28 2 75 6
07:30 - 07:45 62 0 3 0 25 2 90 2
07:45 - 08:00 49 2 5 0 18 0 72 2

Summe 194 17 15 1 100 5 309 23

Spitzenstunde Hermann-Griineberg- Zufahrt zum Hermann-Griineberg-
am Nachmittag StraBe (N) Plangebiet StraBe (S)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
15:45 - 16:00 30 2 13 1 32 3 75 6
16:00 - 16:15 39 6 17 0 52 1 108 7
16:15 - 16:30 25 6 9 0 45 1 79 7
16:30 - 16:45 17 2 1" 0 34 4 62 6

Summe 1M 16 50 1 163 9 324 26
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m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt | 1h-Intervall

Hermann-
Griineberg- Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Summe SV-Anteil
StraBe (N)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
06:00 - 07:00 75 2 3 7 7 1 0 0 0 0 0 0 88 7 7%
07:00 - 08:00 162 2 3 14 25 2 0 3 0 0 0 0 194 | 17 4%
08:00 - 09:00 60 2 2 4 23 0 0 0 1 0 0 0 88 4 5%
09:00 - 10:00 61 5 2 7 24 0 0 0 0 0 0 0 92 7 8%

Summe 358 1" 10 32 79 3 0 3 1 0 0 0

Gesamt 379 82 1 462 | 35 | 5%
15:00 - 16:00 71 4 3 10 25 0 0 1 2 0 0 0 105 | 11 7%
16:00 - 17:00 73 0 3 19 32 0 0 1 0 0 0 0 108 | 20 3%
17:00 - 18:00 80 2 3 4 22 0 0 1 0 0 0 0 107 5 5%
18:00 - 19:00 54 0 3 10 18 0 0 0 0 0 0 0 75 10 4%

Summe 278 6 12 43 97 0 0 3 2 0 0 0

Gesamt 296 97 2 395 | 46 | 5%

Hermann-
Gsrt[jgége(ﬁ)— Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Summe SV-Anteil
Spitzenstunde
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
07:00 - 07:15 25 2 1 10 1 0 0 1 0 0 0 0 39 1" 8%
07:15 - 07:30 40 0 0 3 4 0 0 1 0 0 0 0 44 4 0%
07:30 - 07:45 56 0 1 0 4 1 0 0 0 0 0 0 62 0 3%
07:45 - 08:00 41 0 1 1 6 1 0 1 0 0 0 0 49 2 4%
Summe 162 2 3 14 25 2 0 3 0 0 0 0
Gesamt 167 27 0 194 | 17 I 4%
15:45 - 16:00 21 2 1 2 6 0 0 0 0 0 0 0 30 2 10%
16:00 - 16:15 25 0 1 5 13 0 0 1 0 0 0 0 39 6 3%
16:15 - 16:30 14 0 1 6 10 0 0 0 0 0 0 0 25 6 4%
16:30 - 16:45 14 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 17 2 0%
Summe 74 2 3 15 32 0 0 1 0 0 0 0
Gesamt 79 32 0 1m | 16 | 5%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrider (Krad) zusammengefasst.
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m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

Zufahrt zum

Plangebiet Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
06:00 - 07:00 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0%
07:00 - 08:00 9 0 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 15 1 0%
08:00 - 09:00 10 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0%
09:00 - 10:00 25 1 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 39 0 3%
Summe 48 1 0 1 23 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 49 23 0 72 | 1 | 1%
15:00 - 16:00 29 0 0 0 11 0 0 4 0 0 0 0 40 4 0%
16:00 - 17:00 39 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 47 0 0%
17:00 - 18:00 20 1 0 1 13 0 0 1 0 0 0 0 34 2 3%
18:00 - 19:00 20 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0%
Summe 108 1 0 1 36 0 0 5 0 0 0 0
Gesamt 109 36 0 145 | 6 | 1%

Zufahrt zum

Plangebiet Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Wender umme SV-Anteil
Spitzenstunde
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
07:00 - 07:15 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 0%
07:15 - 07:30 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0%
07:30 - 07:45 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0%
07:45 - 08:00 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0%
Summe 9 0 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 9 6 0 15 | 1 | 0%
15:45 - 16:00 9 0 0 0 4 0 0 1 0 0 0 0 13 1 0%
16:00 - 16:15 15 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 17 0 0%
16:15 - 16:30 7 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0%
16:30 - 16:45 8 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0%
Summe 39 0 0 0 11 0 0 1 0 0 0 0
Gesamt 39 1" 0 50 | 1 | 0%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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HL

Anlagenband

Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

Hermann-
Griineberg- Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil
StraBe (S)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
06:00 - 07:00 1 0 0 0 55 2 3 0 0 0 0 0 61 0 8%
07:00 - 08:00 3 0 0 0 90 1 6 5 0 0 0 0 100 5 7%
08:00 - 09:00 5 0 0 4 53 0 4 9 0 0 0 0 62 13 6%
09:00 - 10:00 5 0 0 4 55 5 4 8 0 0 0 0 69 12 13%

Summe 14 0 0 8 253 8 17 22 0 0 0 0

Gesamt 14 278 0 292 | 30 | 9%
15:00 - 16:00 9 0 0 1 112 5 3 6 0 0 0 0 129 7 6%
16:00 - 17:00 il 0 0 6 135 3 4 4 1 0 0 0 154 | 10 5%
17:00 - 18:00 5 0 0 4 85 0 3 7 0 0 0 0 93 1 3%
18:00 - 19:00 3 0 0 4 61 0 3 7 0 0 0 0 67 il 4%

Summe 28 0 0 15 393 8 13 24 1 0 0 0

Gesamt 28 414 1 443 | 39 | 5%

Hermann-
iﬁg;:e{sg)_ Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil
Spitzenstunde
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
07:00 - 07:15 0 0 0 0 28 0 1 1 0 0 0 0 29 1 3%
07:15 - 07:30 1 0 0 0 22 1 4 2 0 0 0 0 28 2 18%
07:30 - 07:45 1 0 0 0 24 0 0 2 0 0 0 0 25 2 0%
07:45 - 08:00 1 0 0 0 16 0 1 0 0 0 0 0 18 0 6%
Summe 3 0 0 0 90 1 6 5 0 0 0 0
Gesamt 3 97 0 100 | 5 | 7%
15:45 - 16:00 3 0 0 1 28 1 0 2 0 0 0 0 32 3 3%
16:00 - 16:15 2 0 0 1 48 1 1 0 0 0 0 0 52 1 4%
16:15 - 16:30 3 0 0 1 40 1 1 0 0 0 0 0 45 1 4%
16:30 - 16:45 3 0 0 1 28 1 1 3 1 0 0 0 34 4 6%
Summe 1 0 0 4 144 4 3 5 1 0 0 0
Gesamt 1 151 1 163 | 9 | 4%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

3.1.2 KP2 | Hauptstr. / Hermann-Griineberg-Str.

Basisdaten der Verkehrserhebung

Ort Miihlenbeck
Zéhlstelle HauptstraBe - Berliner StraBe [ Hermann-Griineberg-StraB3e
Datum 17.09.2020
Wochentag.....ooceneenn. Donnerstag
Art der Erhebung Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung sonnig
Temperatur.....cneee. tagsuber 19 °C
nachts 11°C
Bemerkungen

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.600 -

1.400 -
= 1.200 A
£
< 1.000 -
v
£
§ 800 -
&<
>
b
= 600 A
i
= 400 -

200

0 + T T T T T T T T
06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen
W HauptstraBe  ® Hermann-Griineberg-StraBe Berliner StraBe
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HL

Anlagenband

Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Hermann-Griineberg-

Gesamt HauptstraBe StraBe Berliner StraBe Summe
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 555 1 65 0 277 2 897 3
07:00 - 08:00 636 0 112 4 539 3 1.287 7
08:00 - 09:00 505 3 76 2 473 14 1.054 19
09:00 - 10:00 464 3 91 6 460 5 1.015 14
Summe 2.160 7 344 12 1.749 24 4.253 43
15:00 - 16:00 466 5 142 1 825 1 1.433 17
16:00 - 17:00 527 2 170 1 784 18 1.481 21
17:00 - 18:00 435 10 113 7 604 20 1.152 37
18:00 - 19:00 409 14 89 3 430 39 928 56
Summe 1.837 31 514 12 2.643 88 4.994 131
Gesamt 3.997 38 858 24 4.392 112 9.247 174

Spitzenstunde

Hermann-Griineberg-

am Vormittag HauptstraBe StraBe Berliner StraBe
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
07:00 - 07:15 156 0 30 1 132 0 318 1
07:15-07:30 159 0 34 3 131 0 324 3
07:30 - 07:45 163 0 28 0 134 0 325 0
07:45 - 08:00 158 0 20 0 142 3 320 3
Summe 636 0 112 4 539 3 1.287 7

Spitzenstunde

Hermann-Griineberg-

am Nachmittag HauptstraBe StraBe Berliner StraB3e
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
15:30 - 15:45 110 3 34 0 237 1 381 4
15:45 - 16:00 130 0 39 1 183 2 352 3
16:00 - 16:15 139 0 54 0 221 7 414 7
16:15 - 16:30 118 0 52 0 231 8 401 8
Summe 497 3 179 1 872 18 1.548 22

20



m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt | 1h-Intervall

HauptstraBe Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Summe | SV-Anteil

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
06:00 - 07:00 480 | 15 5 1 48 4 3 0 0 0 0 0 555 1 5%
07:00 - 08:00 498 30 5 0 97 3 3 0 0 0 0 0 636 0 6%
08:00 - 09:00 453 9 3 3 36 1 3 0 0 0 0 0 505 3 3%
09:00 - 10:00 391 20 2 3 45 2 3 0 1 0 0 0 464 3 6%

Summe 1.822| 74 15 7 226 10 12 0 1 0 0 0

Gesamt 1.911 248 1 2.160 | 7 | 5%
15:00 - 16:00 385 15 3 5 58 2 3 0 0 0 0 0 466 5 5%
16:00 - 17:00 466 9 3 1 45 2 2 1 0 0 0 0 527 2 3%
17:00 - 18:00 375 2 3 7 51 1 3 3 0 0 0 0 435 10 2%
18:00 - 19:00 366 1 2 13 37 0 3 1 0 0 0 0 409 | 14 1%

Summe 1.592| 27 1 26 191 5 11 5 0 0 0 0

Gesamt 1.630 207 0 1.837 | 31 | 3%

SI;iatiz:lssttrjr?dee Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %

07:00 - 07:15 126 6 1 0 21 2 0 0 0 0 0 0 156 0 6%
07:15 - 07:30 123 13 2 0 20 0 1 0 0 0 0 0 159 0 10%
07:30 - 07:45 123 5 2 0 31 1 1 0 0 0 0 0 163 0 6%
07:45 - 08:00 126 6 0 0 25 0 1 0 0 0 0 0 158 0 4%

Summe 498 | 30 5 0 97 3 3 0 0 0 0 0

Gesamt 533 103 0 636 | 0 | 6%
15:30 - 15:45 93 3 1 3 12 0 1 0 0 0 0 0 110 3 5%
15:45 - 16:00 107 3 1 0 17 1 1 0 0 0 0 0 130 0 5%
16:00 - 16:15 116 1 1 0 19 2 0 0 0 0 0 0 139 0 3%
16:15 - 16:30 105 4 0 0 8 0 1 0 0 0 0 0 118 0 4%

Summe 421 1" 3 3 56 3 3 0 0 0 0 0

Gesamt 435 62 0 497 | 3 | 4%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

Hermann-
Griineberg- Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Summe SV-Anteil
StraBe
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
06:00 - 07:00 34 3 3 0 23 2 0 0 0 0 0 0 65 0 12%
07:00 - 08:00 58 1 5 4 44 4 0 0 0 0 0 0 112 4 9%
08:00 - 09:00 41 0 5 2 29 1 0 0 0 0 0 0 76 2 8%
09:00 - 10:00 48 4 4 6 32 3 0 0 0 0 0 0 91 6 12%
Summe 181 8 17 12 128 10 0 0 0 0 0 0
Gesamt 206 138 0 344 I 12 I 10%
15:00 - 16:00 76 5 3 0 57 1 0 1 0 0 0 0 142 1 6%
16:00 - 17:00 109 3 3 1 54 1 0 0 0 0 0 0 170 1 4%
17:00 - 18:00 62 1 4 4 45 0 0 3 1 0 0 0 113 7 4%
18:00 - 19:00 58 0 3 3 28 0 0 0 0 0 0 0 89 3 3%
Summe 305 9 13 8 184 2 0 4 1 0 0 0
Gesamt 327 186 1 514 | 12 | 5%

Hermann-
Griineberg-
StraBe
Spitzenstunde

Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Summe SV-Anteil

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
07:00 - 07:15 19 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 30 1 0%
07:15 - 07:30 19 1 4 3 10 0 0 0 0 0 0 0 34 3 15%
07:30 - 07:45 12 0 1 0 13 2 0 0 0 0 0 0 28 0 11%
07:45 - 08:00 8 0 0 0 10 2 0 0 0 0 0 0 20 0 10%

Summe 58 1 5 4 44 4 0 0 0 0 0 0

Gesamt 64 48 0 112 I 4 I 9%
15:30 - 15:45 20 1 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 34 0 3%
15:45 - 16:00 21 0 1 0 16 1 0 1 0 0 0 0 39 1 5%
16:00 - 16:15 41 0 1 0 1" 1 0 0 0 0 0 0 54 0 4%
16:15 - 16:30 29 1 1 0 21 0 0 0 0 0 0 0 52 0 4%

Summe 11 2 3 0 61 2 0 1 0 0 0 0

Gesamt 116 63 0 179 | 1 | 4%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrdder (Krad) zusammengefasst.
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Anlagenband

Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

Berliner StraBe Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
06:00 - 07:00 13 0 0 0 257 5 2 2 0 0 0 0 277 2 3%
07:00 - 08:00 88 1 0 0 427 20 3 3 0 0 0 0 539 3 4%
08:00 - 09:00 50 2 0 3 393 24 4 11 0 0 0 0 473 14 6%
09:00 - 10:00 34 2 0 1 395 26 3 4 0 0 0 0 460 5 7%
Summe 185 5 0 4 1.472| 75 12 20 0 0 0 0
Gesamt 190 1.559 0 1.749 | 24 | 5%
15:00 - 16:00 51 2 0 7 744 25 3 4 0 0 0 0 825 11 4%
16:00 - 17:00 55 3 0 9 712 13 1 9 0 0 0 0 784 | 18 2%
17:00 - 18:00 50 0 0 0 547 4 3 20 0 0 0 0 604 20 1%
18:00 - 19:00 12 0 0 0 405 11 2 39 0 0 0 0 430 39 3%
Summe 168 5 0 16 2.408| 53 9 72 0 0 0 0
Gesamt 173 2.470 0 2.643 | 88 | 3%

Berliner StraBe

Spitzenstunde

Rechtsabbiegeverkehr

Geradeausverkehr

SV-Anteil

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
07:00 - 07:15 13 0 0 0 111 6 2 0 0 0 0 0 132 0 6%
07:15 - 07:30 20 0 0 0 107 4 0 0 0 0 0 0 131 0 3%
07:30 - 07:45 23 1 0 0 105 5 0 0 0 0 0 0 134 0 4%
07:45 - 08:00 32 0 0 0 104 5 1 3 0 0 0 0 142 3 4%

Summe 88 1 0 0 427 20 3 3 0 0 0 0

Gesamt 89 450 0 539 | 3 | 4%
15:30 - 15:45 16 0 0 0 216 5 0 1 0 0 0 0 237 1 2%
15:45 - 16:00 11 0 0 2 163 8 1 0 0 0 0 0 183 2 5%
16:00 - 16:15 19 2 0 4 195 5 0 3 0 0 0 0 221 7 3%
16:15 - 16:30 12 0 0 2 214 5 0 6 0 0 0 0 231 8 2%

Summe 58 2 0 8 788 23 1 10 0 0 0 0

Gesamt 60 812 0 872 | 18 | 3%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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HL

Anlagenband

Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

3.1.3

KP3 | Hauptstr. - Berliner Str. / SchonflieBer Str.

Basisdaten der Verkehrserhebung

Ort

Zahlstelle

Datum
Wochentag.....cooereeeee.
Art der Erhebung
Erhebungsdauer..........
Klassifizierung.............
Witterung

Temperaturo..ooeee

Bemerkungen

Miihlenbeck

Berliner StraBe [ SchénflieBer StraBe

17.09.2020

Donnerstag

Knotenstromerhebung

Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)

leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn

sonnig
tagsiiber 19 °C
nachts 11 °C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.600 -

1.400 -

—_

N

o

o
!

1.000 -

800 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

600 -
400 -
200 -
0 - . ; ; . . . . .

06:00 -
07:00

07:00 -
08:00

08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

M Berliner StraBe (N)  m Berliner StraBe (S) SchonflieBer StraBe
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m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Gesamt Berliner StraBe (N) | Berliner StraBe (S) | SchonflieBer StraBe
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 524 4 130 1 181 3 835 8
07:00 - 08:00 580 3 274 5 305 1 1.159 9
08:00 - 09:00 522 0 241 4 259 2 1.022 6
09:00 - 10:00 443 5 261 0 232 2 936 7
Summe 2.069 12 906 10 977 8 3.952 30
15:00 - 16:00 474 3 457 4 422 0 1.353 7
16:00 - 17:00 535 4 458 9 360 1 1.353 14
17:00 - 18:00 424 11 325 14 307 2 1.056 27
18:00 - 19:00 391 19 237 32 238 1 866 52
Summe 1.824 37 1.477 59 1.327 4 4.628 100
Gesamt | | 3.893 | 49 | 2.383 | 69 | 2.304 | 12 | | 8.580 | 130

Spitzenstunde

. Berliner StraBe (N) | Berliner StraBe (S) | SchénflieBer StraBe
am Vormittag

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
07:00 - 07:15 139 0 75 0 63 0 277 0
07:15 - 07:30 153 1 67 1 70 1 290 3
07:30 - 07:45 153 2 57 1 88 0 298 3
07:45 - 08:00 135 0 75 3 84 0 294 3

Summe 580 3 274 5 305 1 1.159 9

Spitzenstunde Berliner StraBe (N) | Berliner StraBe (S) | SchénflieBer StraBe

am Nachmittag

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
15:45 - 16:00 130 2 119 0 95 0 344 2
16:00 - 16:15 122 1 116 8 110 0 348 9
16:15 - 16:30 138 0 138 1 97 0 373 1
16:30 - 16:45 156 1 121 0 72 0 349 1

Summe 546 4 494 9 374 0 1.414 13
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m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt | 1h-Intervall

Berliner StraBe

) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
06:00 - 07:00 271 9 3 0 235 4 2 4 0 0 0 0 524 4 3%
07:00 - 08:00 290 12 3 1 264 9 2 2 0 0 0 0 580 3 4%
08:00 - 09:00 249 6 3 0 254 10 0 0 0 0 0 0 522 0 4%
09:00 - 10:00 200 15 2 0 217 9 0 5 0 0 0 0 443 5 6%
Summe 1.010| 42 11 1 970 32 4 11 0 0 0 0
Gesamt 1.063 1.006 0 2.069 | 12 I 4%
15:00 - 16:00 217 5 3 0 242 6 1 3 0 0 0 0 474 3 3%
16:00 - 17:00 242 6 3 0 281 3 0 4 0 0 0 0 535 4 2%
17:00 - 18:00 190 0 2 6 229 2 1 5 0 0 0 0 424 11 1%
18:00 - 19:00 171 0 2 0 217 1 0 19 0 0 0 0 391 19 1%
Summe 820 11 10 6 969 12 2 31 0 0 0 0
Gesamt 841 983 0 1.824 | 37 | 2%

Berliner StraBe

(N) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender SV-Anteil
Spitzenstunde
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
07:00 - 07:15 73 3 1 0 59 3 0 0 0 0 0 0 139 0 5%
07:15-07:30 79 2 0 0 68 2 2 1 0 0 0 0 153 1 4%
07:30 - 07:45 79 3 2 1 66 3 0 1 0 0 0 0 153 2 5%
07:45 - 08:00 59 4 0 0 71 1 0 0 0 0 0 0 135 0 4%
Summe 290 | 12 3 1 264 9 2 2 0 0 0 0
Gesamt 305 275 0 580 | 3 | 4%
15:45 - 16:00 60 2 0 0 66 1 1 2 0 0 0 0 130 2 3%
16:00 - 16:15 64 1 1 0 55 1 0 1 0 0 0 0 122 1 2%
16:15 - 16:30 55 2 0 0 80 1 0 0 0 0 0 0 138 0 2%
16:30 - 16:45 64 2 2 0 87 1 0 1 0 0 0 0 156 1 3%
Summe 243 7 3 0 288 4 1 4 0 0 0 0
Gesamt 253 293 0 546 | 4 | 3%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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m Anlagenband
Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

Berliner StraBe

) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
06:00 - 07:00 119 4 0 1 7 0 0 0 0 0 0 0 130 1 3%
07:00 - 08:00 245 | 1 1 5 15 2 0 0 0 0 0 0 274 5 500
08:00 - 09:00 207 | 14 2 4 18 0 0 0 0 0 0 0 241 4 7%
09:00 - 10:00 224 | 19 2 0 15 1 0 0 0 0 0 0 261 0 8%
Summe 795 | 48 5 10 55 3 0 0 0 0 0 0
Gesamt 848 58 0 906 | 10 | 6%
15:00 - 16:00 424 11 0 4 22 0 0 0 0 0 0 0 457 4 2%
16:00 - 17:00 433 5 0 9 20 0 0 0 0 0 0 0 458 9 1%
17:00 - 18:00 305 1 1 14 18 0 0 0 0 0 0 0 325 14 1%
18:00 - 19:00 223 1 0 32 13 0 0 0 0 0 0 0 237 32 0%
Summe 1.385| 18 1 59 73 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 1.404 73 0 1.477 | 59 | 1%

Berliner StraBe

(S) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Summe SV-Anteil
Spitzenstunde
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
07:00 - 07:15 65 6 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 75 0 9%
07:15-07:30 63 1 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 67 1 3%
07:30 - 07:45 51 1 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 57 1 2%
07:45 - 08:00 66 3 0 3 5 1 0 0 0 0 0 0 75 3 5%
Summe 245 1" 1 5 15 2 0 0 0 0 0 0
Gesamt 257 17 0 274 | 5 | 5%
15:45 - 16:00 113 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 119 0 1%
16:00 - 16:15 108 1 0 8 7 0 0 0 0 0 0 0 116 8 1%
16:15 - 16:30 131 1 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 138 1 1%
16:30 - 16:45 115 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 121 0 1%
Summe 467 4 0 9 23 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 471 23 0 494 | 9 | 1%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftriader (Krad) zusammengefasst.
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SchonflieBer

StraBe Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
06:00 - 07:00 1 0 0 0 165 3 2 3 0 0 0 0 181 3 3%
07:00 - 08:00 9 0 0 0 278 16 2 1 0 0 0 0 305 1 6%
08:00 - 09:00 16 1 0 0 228 | 13 1 2 0 0 0 0 259 2 6%
09:00 - 10:00 14 0 0 0 200 15 3 2 0 0 0 0 232 2 8%
Summe 50 1 0 0 871 47 8 8 0 0 0 0
Gesamt 51 926 0 977 | 8 | 6%
15:00 - 16:00 25 1 0 0 382 " 3 0 0 0 0 0 422 0 4%
16:00 - 17:00 14 0 0 0 341 3 2 1 0 0 0 0 360 1 1%
17:00 - 18:00 17 0 0 0 285 3 2 2 0 0 0 0 307 2 2%
18:00 - 19:00 8 1 0 0 223 4 2 1 0 0 0 0 238 1 3%
Summe 64 2 0 0 1.231 21 9 4 0 0 0 0
Gesamt 66 1.261 0 1.327 | 4 | 2%

SchonflieBer

StraBe Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Summe SV-Anteil

Spitzenstunde
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %

07:00 - 07:15 0 0 0 0 60 2 1 0 0 0 0 0 63 0 5%
07:15 - 07:30 1 0 0 0 65 4 0 1 0 0 0 0 70 1 6%
07:30 - 07:45 3 0 0 0 79 6 0 0 0 0 0 0 88 0 7%
07:45 - 08:00 5 0 0 0 74 4 1 0 0 0 0 0 84 0 6%

Summe 9 0 0 0 278 16 2 1 0 0 0 0

Gesamt 9 296 0 305 | 1 | 6%
15:45 - 16:00 10 0 0 0 78 6 1 0 0 0 0 0 95 0 7%
16:00 - 16:15 1 0 0 0 108 1 0 0 0 0 0 0 110 0 1%
16:15 - 16:30 3 0 0 0 91 2 1 0 0 0 0 0 97 0 3%
16:30 - 16:45 5 0 0 0 67 0 0 0 0 0 0 0 72 0 0%

Summe 19 0 0 0 344 9 2 0 0 0 0 0

Gesamt 19 355 0 374 | 0 | 3%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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3.2 Spitzenstundenaufkommen | Bestand

3.2.1 Spitzenstunde am Vormittag

| Legende ohne MaBstab
Verkehrsaufkommen | Bestand - Friihspitze

O 604 bestehender Kfz-Verkehr [Kfz/h]

Verkehrszahlung 17.09.2020

4 Legende ohne MaBstab
Verkehrsaufkommen | Bestand - Spétspitze

D004 bestenender Kfz-Verkehr [Kfz/h]

Verkehrszahlung 17.09.2020
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3.3  Ergebnis der Querschnittserhebung

3.3.1 QS 1 | Hermann-Griineberg-StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

Ort: Miihlenbeck
Zahlstelle: .. QS 1 | Hermann-Griineberg-StraBe (stidlich Plangebiet)
Datum: 17.09.2020
Wochentag: Donnerstag
Art der Erhebung:....... Querschnittserhebung
Erhebungsdauer.......... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)
Klassifizierung:............ leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse
Witterungi.eceeeeeen. sonnig
Temperaturi.... tagsuiber 19 °C
nachts 11°C
Bemerkungen:

Ganglinien des Erhebungszeitraums

350 +
300
250 -+
200 -+
150

100

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

50 A

Stundengruppen

H Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost
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Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Hermann-
Griineberg- Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt
StraBe
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz NY SV-Anteil

00:00 - 01:00 2 0 0 2 2 0 0 2 4 0 0%
01:00 - 02:00 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0%
02:00 - 03:00 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0%
03:00 - 04:00 1 0 0 1 2 0 0 2 3 0 0%
04:00 - 05:00 17 0 0 17 14 0 0 14 31 0 0%
05:00 - 06:00 40 1 2 43 35 0 3 38 81 6 7%
06:00 - 07:00 56 3 3 62 84 2 3 89 151 1 7%
07:00 - 08:00 95 2 6 103 194 5 3 202 305 16 5%
08:00 - 09:00 61 0 4 65 88 1 3 92 157 8 5%
09:00 - 10:00 60 5 4 69 102 3 3 108 177 15 8%
10:00 - 11:00 63 3 3 69 52 2 3 57 126 1 9%
11:00 - 12:00 62 3 3 68 68 2 3 73 141 1 8%
12:00 - 13:00 77 2 3 82 74 0 4 78 160 9 6%
13:00 - 14:00 86 3 4 93 64 4 4 72 165 15 9%
14:00 - 15:00 152 3 5 160 64 3 6 73 233 17 7%
15:00 - 16:00 125 6 3 134 106 5 3 114 248 17 7%
16:00 - 17:00 150 4 4 158 80 0 3 83 241 1 5%
17:00 - 18:00 89 0 3 92 91 1 3 95 187 7 4%
18:00 - 19:00 75 0 3 78 76 0 3 79 157 6 4%
19:00 - 20:00 50 0 3 53 55 0 3 58 11 6 5%
20:00 - 21:00 30 0 2 32 37 0 1 38 70 3 4%
21:00 - 22:00 1 0 1 12 19 0 1 20 32 2 6%
22:00 - 23:00 5 0 1 6 7 0 1 8 14 2 14%
23:00 - 24:00 6 0 1 7 2 0 0 2 9 1 11%

Summe 1.315 35 58 1.408 1.316 28 53 1.397 2.805 174 6%

Spitzenstunde

Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz N SV-Anteil
07:00 - 07:15 31 0 1 32 36 2 1 39 71 4 6%
07:15 - 07:30 24 1 4 29 43 0 0 43 72 5 7%
07:30 - 07:45 24 1 0 25 63 2 1 66 91 4 4%
07:45 - 08:00 16 0 1 17 52 1 1 54 71 3 4%

Summe 95 2 6 103 194 5 3 202 305 16 5%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
Fir die Berechnung des Schwerverkehrsanteils (SV-Anteil) werden d. Fahrzeugtypen Lastraftwagen (Lkw) und Busse (Bus) zusammengefasst.
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3.3.2 QS 2 | HauptstraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

Ort: Miihlenbeck
Zahlstelle: . QS 2 | HauptstraBe (KP3)
Datum: 17.09.2020
Wochentag: Donnerstag
Art der Erhebung:....... Querschnittserhebung
Erhebungsdauer.......... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)
Klassifizierung:............ leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse
Witterung:...oeeeeeene. sonnig
Temperaturi..... tagsiiber 19 °C

nachts 11 °C
Bemerkungen:

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.600 -

1.400 -

—= 1.200 1
N
h3

~ 1.000 -
v
1S

S 800 -
£
=1
3

£ 600 -
£

= 400 -

200 -

0 -

P P P P P PP PSS

S @ Q(b' & \6' \.\-. \f\;. R \6’ ,\Qi' 0 \(5. \%‘. f\9 "1:\ f\,'\;' ({3)
S O S PP PSS S SO
R S SRS RS R SRR IR R SR S
Stundengruppen

H Fahrtrichtung Sud Fahrtrichtung Nord
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Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

HauptstraBe Fahrtrichtung Siid Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz N SV-Anteil

00:00 - 01:00 6 0 0 6 15 0 0 15 21 0 0%
01:00 - 02:00 6 0 0 6 1 0 0 1 17 0 0%
02:00 - 03:00 8 1 0 9 4 0 0 4 13 1 8%
03:00 - 04:00 19 0 0 19 12 0 0 12 31 0 0%
04:00 - 05:00 85 6 4 95 30 2 2 34 129 14 1%
05:00 - 06:00 396 20 3 419 125 8 3 136 555 34 6%
06:00 - 07:00 524 20 8 552 293 8 5 306 858 41 5%
07:00 - 08:00 617 19 8 644 487 20 8 515 1.159 55 5%
08:00 - 09:00 500 15 6 521 438 19 9 466 987 49 5%
09:00 - 10:00 439 28 5 472 448 31 7 486 958 71 7%
10:00 - 11:00 392 17 8 417 448 29 4 481 898 58 6%
11:00 - 12:00 351 26 6 383 407 23 5 435 818 60 7%
12:00 - 13:00 351 19 8 378 423 26 5 454 832 58 7%
13:00 - 14:00 409 13 10 432 485 22 10 517 949 55 6%
14:00 - 15:00 453 17 10 480 659 33 1 703 1.183 71 6%
15:00 - 16:00 458 13 8 479 824 26 5 855 1.334 52 4%
16:00 - 17:00 502 12 6 520 828 12 5 845 1.365 35 3%
17:00 - 18:00 424 4 6 434 600 12 7 619 1.053 29 3%
18:00 - 19:00 415 2 5 422 468 5 5 478 900 17 2%
19:00 - 20:00 331 4 6 341 340 3 7 350 691 20 3%
20:00 - 21:00 183 4 3 190 230 3 3 236 426 13 3%
21:00 - 22:00 115 2 2 119 157 3 4 164 283 11 4%
22:00 - 23:00 59 1 1 61 88 0 3 91 152 5 3%
23:00 - 24:00 20 0 1 21 40 2 1 43 64 4 6%

Summe 7.063 243 114 7.420 7.860 287 109 8.256 15.676 753 5%

Spitzenstunde Fahrtrichtung Siid Summe
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz SV SV-Anteil
15:30 - 15:45 107 3 3 113 237 5 0 242 355 1 3%
15:45 - 16:00 126 3 3 132 187 5 2 194 326 13 4%
16:00 - 16:15 131 2 2 135 236 4 1 241 376 9 2%
16:15 - 16:30 114 3 1 118 247 4 2 253 371 10 3%
Summe 478 " 9 498 907 18 5 930 1.428 43 3%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
Fiir die Berechnung des Schwerverkehrsanteils (SV-Anteil) werden d. Fahrzeugtypen Lastraftwagen (Lkw) und Busse (Bus) zusammengefasst.
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3.3.3 QS 3 | Zufahrt Plangebiet

Basisdaten der Verkehrserhebung

Ort: Miihlenbeck
Zahlstelle: . QS 3 | Zufahrt EDEKA
Datum: 17.09.2020
Wochentag: Donnerstag
Art der Erhebung:....... Querschnittserhebung
Erhebungsdauer.......... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)
Klassifizierung:............ leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse
Witterung:...oeeeeeene. sonnig
Temperaturi..... tagsiiber 19 °C

nachts 11 °C
Bemerkungen:

Ganglinien des Erhebungszeitraums

100 -+
90 -+
80
70 A
60
50 A

40 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

30 A

20
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Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Zufahrt EDEKA Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz N SV-Anteil

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
03:00 - 04:00 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0%
04:00 - 05:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0%
05:00 - 06:00 1 0 0 1 5 0 0 5 6 0 0%
06:00 - 07:00 2 0 0 2 6 0 0 6 8 0 0%
07:00 - 08:00 16 0 0 16 28 2 0 30 46 2 4%
08:00 - 09:00 14 0 0 14 28 0 0 28 42 0 0%
09:00 - 10:00 38 1 0 39 29 0 0 29 68 1 1%
10:00 - 11:00 41 0 0 41 36 0 0 36 77 0 0%
11:00 - 12:00 40 0 0 40 31 1 0 32 72 1 1%
12:00 - 13:00 29 0 0 29 16 0 0 16 45 0 0%
13:00 - 14:00 19 0 0 19 27 0 0 27 46 0 0%
14:00 - 15:00 33 0 0 33 31 0 0 31 64 0 0%
15:00 - 16:00 40 0 0 40 26 0 0 26 66 0 0%
16:00 - 17:00 47 0 0 47 42 0 0 42 89 0 0%
17:00 - 18:00 32 1 0 33 27 0 0 27 60 1 2%
18:00 - 19:00 24 0 0 24 21 0 0 21 45 0 0%
19:00 - 20:00 17 0 0 17 16 0 0 16 33 0 0%
20:00 - 21:00 4 0 0 4 1 0 0 1 5 0 0%
21:00 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
22:00 - 23:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

Summe 398 2 0 400 371 3 0 374 774 5 1%

Spitzenstunde Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz N SV-Anteil
15:45 - 16:00 12 0 0 12 7 0 0 7 19 0 0%
16:00 - 16:15 17 0 0 17 15 0 0 15 32 0 0%
16:15 - 16:30 9 0 0 9 13 0 0 13 22 0 0%
16:30 - 16:45 1" 0 0 1 5 0 0 5 16 0 0%
Summe 49 0 0 49 40 0 0 40 89 0 0%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
Fiir die Berechnung des Schwerverkehrsanteils (SV-Anteil) werden d. Fahrzeugtypen Lastraftwagen (Lkw) und Busse (Bus) zusammengefasst.
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3.3.4 QS 3 | Zufahrt Plangebiet (ohne Post)

Basisdaten der Verkehrserhebung

Ort: Miihlenbeck
ZahIstell€ . QS 3 | Zufahrt EDEKA (ohne Post)
Datum: 17.09.2020
Wochentag: Donnerstag
Art der Erhebung:....... Querschnittserhebung
Erhebungsdauer.......... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)
Klassifizierung:............ leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse
Witterung:...oeeeeeene. sonnig
Temperaturi..... tagsiiber 19 °C

nachts 11 °C
Bemerkungen:

Ganglinien des Erhebungszeitraums

100 -+
90 -+
80
70 A
60
50 A

40 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

30 A

20
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Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Zufahrt EDEKA Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe Gesamt
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz N SV-Anteil

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
03:00 - 04:00 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0%
04:00 - 05:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0%
05:00 - 06:00 1 0 0 1 5 0 0 5 6 0 0%
06:00 - 07:00 2 0 0 2 6 0 0 6 8 0 0%
07:00 - 08:00 16 0 0 16 26 1 0 27 43 1 2%
08:00 - 09:00 14 0 0 14 28 0 0 28 42 0 0%
09:00 - 10:00 37 1 0 38 29 0 0 29 67 1 1%
10:00 - 11:00 34 0 0 34 36 0 0 36 70 0 0%
11:00 - 12:00 39 0 0 39 29 1 0 30 69 1 1%
12:00 - 13:00 28 0 0 28 16 0 0 16 44 0 0%
13:00 - 14:00 19 0 0 19 27 0 0 27 46 0 0%
14:00 - 15:00 33 0 0 33 29 0 0 29 62 0 0%
15:00 - 16:00 40 0 0 40 26 0 0 26 66 0 0%
16:00 - 17:00 47 0 0 47 42 0 0 42 89 0 0%
17:00 - 18:00 32 1 0 33 27 0 0 27 60 1 2%
18:00 - 19:00 24 0 0 24 21 0 0 21 45 0 0%
19:00 - 20:00 17 0 0 17 16 0 0 16 33 0 0%
20:00 - 21:00 4 0 0 4 1 0 0 1 5 0 0%
21:00 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
22:00 - 23:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

Summe 388 2 0 390 365 2 0 367 757 4 1%

Spitzenstunde Fahrtrichtung West Summe Fahrtrichtung Ost Summe
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz N SV-Anteil
15:45 - 16:00 12 0 0 12 7 0 0 7 19 0 0%
16:00 - 16:15 17 0 0 17 15 0 0 15 32 0 0%
16:15 - 16:30 9 0 0 9 13 0 0 13 22 0 0%
16:30 - 16:45 1" 0 0 1 5 0 0 5 16 0 0%
Summe 49 0 0 49 40 0 0 40 89 0 0%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
Fiir die Berechnung des Schwerverkehrsanteils (SV-Anteil) werden d. Fahrzeugtypen Lastraftwagen (Lkw) und Busse (Bus) zusammengefasst.
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3.4  Durchschnittliches (werk-)tigliches Verkehrsaufkommen | Bestand

3.4.1 QS 1 | Hermann-Griineberg-StraBe

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

Ort Mihlenbeck

StraBe Hermann-Griineberg-Stral3e
Zahldatum 17.09.2020

Zshlmonat September

Stundengruppe 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 2.805 174
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 305 16
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 L

Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 2.805 174
[05] Saisonfaktor des DTV,ys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 2.777 174
[07] DTV gerundet Kfz/24 h 2.800 180
[08] SV-Anteil am DTV\y; % - 6
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich tiglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 2.476 142
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 2.500 150
[13] SV-Anteil am DTV % - 6

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstddten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

3.4.2 QS 2 | HauptstraBe

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

Ort Mihlenbeck
StraBe HauptstraBe
Zihldatum 17.09.2020
Zshimonat September
Stundengruppe 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 15.676 753
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.428 43
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfyg, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz[24 h 15.676 753
[05] Saisonfaktor des DTV\ys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTVyys Kfz/24 h 15.519 753
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 15.600 760
[08] SV-Anteil am DTV\y; % - 5
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 13.685 593
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 13.700 600
[13] SV-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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3.4.3 Ubersicht

HauptstraBe

-

Legende ohne MaBstab
Durchschnittliches werktégliches Verkehrsaufkommen (DTVW)
r ‘ - Bestand 2020
' i Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) [%]
- Durchschnittlicher werktéglicher Verkehr
i [Kfz/24h]
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4  Leistungsfahigkeit | Bestand
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

4.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS-Verfahren
4.1.1  QSV | nichtsignalisierter Knotenpunkt
Nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
Mittlere Wartezeit t_ [s]
. Regelung »rechts vor links«
Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung Kraftfahrzeugverkehr
osv
Radverkehr auf
Fahrzeugverkehr auf der Radverkehrsanlagen und Kreuzung Einmiindung
Fahrbahn N
FuBgénger

A <10 <5 <10 <10

B <20 <10 <10 <10

C <30 <15 <15 <15

D <45 <25 <20 <15

E > 45 >35 >25 > 20

F o > 35 > 257 > 20?

"'Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g, Gber der Kapazitat C, liegt.

2 1|n diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Stufe B:

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Stufe D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich vorlber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
rlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E:

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfigige Verschlechterungen der EinflussgréBen kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

Stufe F:

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist tber
eine Stunde groBer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.
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4.1.2 QSV | signalisierter Knotenpunkt
Nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
Qsv Mittlere Wartezeit t_[s]

A <20
B <35
C <50
D <70
E > 70
F Y

' Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Kapazitit Cliegt.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf

dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C:

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D:

Die Wartezeiten fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kraftfahrzeugverkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

Stufe E:

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Riickstau auf.

Stufe F:

Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
uberschritten. Der Riickstau wachst stetig. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.
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4.2  KP1 | Hermann-Griineberg-Str. / Zufahrt Plangebiet

4.1.3 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Hermann-Griineberg-StraBe / Zufahrt GML Nr. 42
KnOtenpunkt : TK1 (Emmundung) \ Hermann-Griineberg-StraBe (NW)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand | Spitzenstunde Friih
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %
=
7 £
1 C @ Vorfahrtsstrale 5 D
4
2 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
, 6
2 Hermann-Griineberg-StraBe (SO)
3 A Vorfahrtsstrale ;
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzzht | 1 | tFzvh) | 1) Qsv
3 A 3-1 2 97,0 100,5 1.800,0 | 1.737,5[0,056| 1.640,5| 2.2 A
3-2 3 3,0 3,0 1.600,0 | 1.600,0( 0,002 1.597,0| 23| A
5 5 2-3 4 6,0 6,0 635,0 6350 | 0,009 6290 |57 A
2-1 6 9,0 9,0 828,5 8285 | 0,011 8195 [ 44| A
] c 1-2 7 27,0 28,0 1.147,5 | 1.106,5[ 0,024 | 1.079,5| 3,3 A
1-3 8 167,0 169,5 1.800,0 | 1.773,5[0,094| 1.606,5| 22| A
Mischstrome
2 B - 4+6 15,0 15,0 750,0 750,0 | 0,020 7350 [49| A
1 C - 7+8 194,0 197,5 1.800,0 | 1.7680( 0,110 1.574,0| 2,3
Gesamt QSV| A
U, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
Cpp:Cr, © Kapazitit
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
t : Mittlere Wartezeit
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4.2.1 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (15:45 - 16:45 Uhr)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Hermann-Griineberg-StraBe / Zufahrt GML Nr. 42
KnOtenpunkt : TK] (Emmundung) \ Hermann-Griineberg-StraBe (NW)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand | Spitzenstunde Spat
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %
]
7 §
1 C @ VorfahrtsstraBe 5 D
4
2 B Halt! Vorfahrt gewahren! .
2 Hermann-Griineberg-StraBe (SO)
3 A <<> VorfahrtsstraRe 3
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzhl | 11 | tFzvm | 1) Qsv
3 A 31 2 151,0 154,5 1.800,0 | 1.759,5| 0,086| 1.608,5| 22| A
3-2 3 11,0 11,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,007| 1.589,0| 2,3| A
5 5 2-3 4 11,0 11,0 652,0 652,0 | 0,017| 6410 | 56| A
2 -1 6 39,0 39,0 777,5 777,5 | 0,050 7385 [ 49| A
] c 1-2 7 32,0 32,0 1.069,0 | 1.069,0| 0,030| 1.037,0| 3,5/ A
1-3 8 79,0 81,5 1.800,0 | 1.744,0| 0,045] 1.665,0| 22| A
Mischstrome
2 B - 4+6 50,0 50,0 746,5 746,5 | 0,067 6965 | 52| A
1 C - 7+8 111,0 113,5 1.800,0 | 1.759,5| 0,063| 1.648,5| 22| A
Gesamt QSV| A
U, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
Cpp:Cr, © Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
t : Mittlere Wartezeit
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4.3 KP2 | Hauptstr. / Hermann-Griineberg-Str.

4.2.2 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

Bewertungsmethode : HBS 2015 i e e
Knotenpunkt : Berliner Str. - Hauptstr. [ SchanflieBer Str. - b Aoty
Hermann-Griineberg-Str., TK 2 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand | Spitzenstunde Friih 2
fﬁ}
Amm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 5
g
4 A |@ - é
| VorfahrtsstraBe 3 5
5 B v Vorfahrt gewahren! j
" ?] HeuntstraBe (5)
6 2 @ VorfahrisstraBe 5
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu/th] [Pk\?fE /h] [Pk\ﬁi /h] [l;:z;iw] ;(_'] [th] E\; Qsv
4-6 2 450,0 461,5 1.800,0 1.754,5| 0,256 1.304,5] 28| A
4 B 4 -5 3 89,0 89,5 1.600,0 1.590,5] 0,056 1.501,5] 24| A
5 5 5—4 4 48,0 50,0 188,5 181,0 | 0,265| 1330 | 27.0| C
5-6 6 64,0 67,0 655,5 6260 | 0102] 5620 | 64| A
& & 6—-5 Z 103,0 106,0 696,0 6765 | 0,152] 5735 | 63| A
6—4 8 533,0 550,5 1.800,0 1.742,5| 0,306 1.209,5] 30| A
Mischstrome
5 B = 4+6 112,0 117.0 4335 4150 | 0,270| 3030 | 11,9 B
6 € 7 7+8 636,0 656,5 1.800,0 1.744,0| 0,365 1.1080] 32| A
Gesamt QSV| C
ar, . Fahrzeuge
Upg . Belastung
CpeCp, © Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ly . Mittlere Wartezeit

Hinweis: Der Verkehrsablauf an KP2 steht in direktem Zusammenhang mit dem Verkehrsablauf
an KP3 bzw. wird direkt durch die Signalisierung des KP3 beeinflusst. Das heiBt, dass durch die
Signalisierung zum Teil zusatzliche Zeitliicken zur Verfiigung stehen kénnen oder zusatzliche Ein-
schrankungen und damit Wartezeiten auftreten kénnen. Die Ergebnisse der HBS-Bewertung kén-
nen daher nur der Orientierung dienen.
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4.3.1 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (15:30 - 16:30 Uhr)

Bewertungsmethode - HBS 2015
Berdiner Str. - Hauptstr, / Schnflizfer Str. - Hermann-Grin
Knotenpunkt : Berliner Str. - Hauptstr. [ SchonflieBer Str. - W .
Hermann-Griineberg-5Str., TK 2 (Einmiindung) '
Lage des Knotenpunktes : Innerorts °
Belastung : Bestand | Spitzenstunde Spit b 2
Amm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 3 E- 5_§
e e=saas o
i &= " - =
4 A @ VorfahrtsstraBe . : il E
5 B Vorfahrt gewdhren! 2 e
- HauptstraBie {3)
6 C ‘@‘ VorfahrtsstraBe -
8
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu:,Zh] [ijp_EE Jh] [Pk\f::E /] [Fcz:’;] F_'] [FZF;h] ;:; Qsv
i & 46 2 812,0 824,0 1.8000 | 1.773,5] 0.458] 9615 | 37| A
4—=5 3 60,0 61,0 1.600,0 1.573,5| 0,038] 1.513,5] 24| A
5 B 5-4 4 63,0 64,0 149.0 1465 | 0,430] 835 |428| D
5-6 6 116,0 118,5 4290 4200 | 0,276( 3040 | 118 B
6=-5 7 62,0 65,0 476,5 4545 | 0,136 3925 | 92| A
¢ £ 6— 4 8 435,0 442,0 1.8000 | 1.771,5| 0,246] 1.336,5| 27 | A
Mischstréme
5 B = 4+6 179,0 182,5 3925 3850 | 0,465| 2060 | 174| B
6 C 3 7+8 497,0 507,0 1.8000 | 1.764,5] 0.282] 1.267,5| 2.8
Gesamt QSV| D

9, . Fahrzeuge

Qpp : Belastung

CpeCr, 1 Kapazitdt

X; . Auslastungsgrad

R . Kapazitatsreserve
[ . Mittlere Wartezeit

Hinweis: Der Verkehrsablauf an KP2 steht in direktem Zusammenhang mit dem Verkehrsablauf
an KP3 bzw. wird direkt durch die Signalisierung des KP3 beeinflusst. Das heiBt, dass durch die
Signalisierung zum Teil zusatzliche Zeitliicken zur Verfiigung stehen kénnen oder zusatzliche Ein-
schrankungen und damit Wartezeiten auftreten kénnen. Die Ergebnisse der HBS-Bewertung kén-
nen daher nur der Orientierung dienen.
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4.4  KP3 | Hauptstr. - Berliner Str. [/ SchonflieBer Str.

4.3.2 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

MIV - Festzeit-SZP 11 (Friihspitze) (TU=90) - Bestand | Spitzenstunde Friih

| ota| ts fa q m ts qs C nc Nee [ Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms95>nk tw [ QSV
2uf | Fsteie | Symbol| SR ) | 1) | 151 | 1) | (ktasm | (xtarun | ts/kea | icszrmn | ikszrmn | ikszrwn | ik | ke | ke | gmp {omi| 19 | * | g | g | Pemekens
1 1 -—T K2 | 26| 27 | 64 [0300| 274 | 6850 | 1,869 | 1926 | 512 13 | 0707| 6569 | 10,904| 67,714 - 0535(33238| B
2 1 % K3 | 20| 21| 70 | 0,233| 305 7,625 | 1,881 | 1914 446 " 1,453 8,410 | 13,315| 83,565 - 0,684| 43220 C
3 1 K1| 42| 43| 48 | 0478| 580 | 14,500 1,861 | 1935 925 23 1,097 | 11,905 17,740 110,378 - 0,627|21,778| B
4 1 ag
5 1 —
6 2 ng
Knotenpunktssummen: 1159 1883
Gewichtete Mittelwerte: 0,620 30,130
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms9s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehr: ffs 8|

Hinweis: Der Verkehrsablauf an KP3 steht in direktem Zusammenhang mit dem Verkehrsablauf
an KP2. Das heiBt, dass durch die unmittelbare Lage der KP direkt nebeneinander und die Ver-
kehrsregelung mit Wartelinie zum Teil zusitzliche Einschrankungen bzw. Wartezeiten auftreten
kénnen. Die Ergebnisse der HBS-Bewertung kénnen daher nur der Orientierung dienen.
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4.4.1 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (15:45 - 16:45 Uhr)

MIV - Festzeit-SZP 12 (Spétspitze) (TU=95) - Bestand | Spitzenstunde Spat

| ota| ts fa q m ts qs C nc Nee [ Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms95>nk tw [ QSV
2uf | Fsteie | Symbol| SR ) | 1) | 151 | 1) | (ktasm | (xtarun | ts/kea | icszrmn | ikszrmn | ikszrwn | ik | ke | ke | gmp {omi| 19 | * | g | g | Pemekens
1 1 "T K2 | 32| 33| 63 (0,347 494 13,036 | 1,810 | 1988 632 17 2,776 14,609 | 21,073 | 127,197 - 0,782| 45219 C
2 1 % K3 | 26| 27 | 69 |0284| 374 9,869 | 1,839 | 1958 556 15 1,380 10,116 15,495| 95,108 - 0,673 39,040 C
3 1 K1 | 41| 42| 54 | 0442| 546 | 14,408 | 1,837 | 1959 866 23 1,113| 12,256 18,177 110,480 - 0,630|25125| B
4 1 ag
5 1 —
6 2 ng
Knotenpunktssummen: 1414 2054
Gewichtete Mittelwerte: 0,694 35,826
TU=95s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms9s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehr: ffs 8|

Hinweis: Der Verkehrsablauf an KP3 steht in direktem Zusammenhang mit dem Verkehrsablauf
an KP2. Das heiBt, dass durch die unmittelbare Lage der KP direkt nebeneinander und die Ver-
kehrsregelung mit Wartelinie zum Teil zusitzliche Einschrankungen bzw. Wartezeiten auftreten
kénnen. Die Ergebnisse der HBS-Bewertung kénnen daher nur der Orientierung dienen.
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4.5  HBS-Bewertung | Ubersicht - Friihspitze (Bestand)

-

‘ Legende

Leistungsfahigkeit | Bestand - Friihspitze

stabiler Verkehrsfluss
sehr geringe Wartezeiten

=] >}

geringe Wartezeiten
spilirbare Wartezeiten
vereinzelt sehr hohe Wartezeiten

o

ohne MaBstab

instabiler Verkehrsfluss
sehr hohe Wartezeiten
(Kapazitétsgrenze erreicht)

besonders hohe Wartezeiten
(Kapazitét tberschritten)

|
a4
‘ Legende

Leistungsfahigkeit | Bestand - Friihspitze

-

4

.
-

stabiler Verkehrsfluss
sehr geringe Wartezeiten

(=] >]

geringe Wartezeiten

~~EH
-~

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende (CC-BY-SA 2.0)

spiirbare Wartezeiten

B

vereinzelt sehr hohe Wartezeiten

ohne MaBstab

instabiler Verkehrsfluss
sehr hohe Wartezeiten
(Kapazitdtsgrenze erreicht)

besonders hohe Wartezeiten
(Kapazitit iiberschritten)
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4.7 KP3 | Hauptstr. - Berliner Str. / SchonflieBer Str. (nach VTU 2018)

4.7.1  Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (Zdhldaten 2016)

L21 Hauptstr. (A10)

635 605
o v Yo} o
[} < -~ [}
N o (32} N
i,

~
o v n O
365 305

L21 Berliner Str. (Siid)

Grundlage: Verkehrserhebung am 16.06.2016 vonlnach | 1 | 3
1 345
Hinweis: in Zufahrt Nord ca. 70 Kfz/h auf beide Fahrtrichtungen verteilt addiert 3 290
4 315( 20

(50 % der Linksabbieger in die H.-Grlineberg-Strale)
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4.7.2  Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (Zdhldaten 2016)

L21 Hauptstr. (A10)

620 825

415
410

o o
o N
™ ™

~

< 0 o

S N
340 435

L21 Berliner Str. (Siid)

Grundlage: Verkehrserhebung am 16.06.2016

Hinweis: in Zufahrt Nord ca. 40 Kfz/h auf beide Fahrtrichtungen verteilt addiert
(50 % der Linksabbieger in die H.-Griineberg-Strale)

von\nach{ 1 [ 3 | 4

1 320|300
3 410 25
4 415 20
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HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (nach VTU 2018)
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HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (nach VTU 2018)

4.7.4
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5  Aufkommensermittlung
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau eines Verbrauchermarkts in der Gemeinde Miihlenbecker Land

5.1  Verkehrserzeugung | EDEKA

1| Objektdaten

Bezeichnung

EDAKA - Lebensmittvollsortimenter | Neubau

Verkaufsflache 1.500 m2 [1]
2| Beschaftigtenverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt
Beschiftigte (pauschal) - - 50 Beschiftigte [2]
Abwesenheitsfaktor 085 |- [3]
Anzahl der Beschaftigten 43 Beschaftigte
Wege pro Beschiaftigtem 2,0 2,5 2,0 |Wege/Beschiftigten [4]
MIV-Anteil - - 0,687  Kfz-Fahrten/Weg [5]
Besetzungsgrad 1.1 1.1 1.1 (Beschiftigte/Kfz) [6]
Anzahl an Beschaftigtenfahrten 54 Kfz-Fahrten
3| Kundenverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt
Kundenwege pro Beschaftigtem - - - Wege/Beschiftigtem
Anzahl der Kunden 1.100 Kunden [7]
Wege pro Kunden 0,0 0,0 20 Wege/Kunden [8]
MIV-Anteil - - 0,653  Kfz-Fahrten/Weg [9]
Besetzungsgrad 13 14 1,4 (Kunden/Kfz) [10]
Anzahl an Kundenfahrten 1.028 Kfz-Fahrten
Effekte im Kundenverkehr (neu) erzeugter Verkehr
Verbundeffekt 0 % 1.028 Kfz-Fahrten [11]
davon im bestehenden Verkehr bereits vorhanden
Mitnahmeffekt 0 % 0 Kfz-Fahrten [12]
4| Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt
Wirtschaftsverkehr von innen - - - Wege/Beschiftigten [13]
MIV-Anteil - - - Kfz-Fahrten/Weg [14]
Wirtschaftsverkehr von auBen - - 10,00 | Kfz-Fahrten/Beschiftigtenfah [15]
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 10,00 Kfz-Fahrten
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5 | Gesamtverkehrsaufkommen - Kfz-Verkehr [gerundete Werte]
Anzahl an Beschéftigtenfahrten 54 Kfz-Fahrten/Tag
Anzahl an Kundenfahrten 1.028 Kfz-Fahrten/Tag 1.092 |Kfz-Fahrten/Tag
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 10 Kfz-Fahrten/Tag
6 | Gesamtverkehrsaufkommen - alle Verkehrsarten [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 1.092 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer 417 Wege [ Tag
ov 134 Wege / Tag 2.301 |Wege / Tag
Radverkehr 206 Wege [ Tag
FuBverkehr 452 Wege [ Tag

MODAL SPLIT

6% 6%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer mOV Radverkehr FuBverkehr
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Tageszeit Gesamtverkehr [16]

Qv YA Summe
00:00 - 01:00 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0
03:00 - 04:00 1 0 1
04:00 - 05:00 0 1 1
05:00 - 06:00 1 7 9

06:00 - 07:00 3 9 12
07:00 - 08:00 = 22 40 63
08:00 - 09:00 | 20 42 61
09:00 - 10:00 | 53 43 96
10:00 - 11:00 = 48 54 101
11:00 - 12:00 = 55 45 99
12:00 - 13:00 = 39 24 63
13:00 - 14:00 = 27 40 67
14:00 - 15:00 46 43 89
15:00 - 16:00 | 56 39 95
16:00 - 17:00 = 66 62 128
17:00 - 18:00 = 46 40 86
18:00 - 19:00 34 31 65
19:00 - 20:00 24 24 48

20:00 - 21:00 6 1 7
21:00 - 22:00 0 0
22:00-23:00 | O 0 0
23:00 - 24:00 0 0
Summe 546 = 546 | 1.092
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[1] Angabe des Auftraggebers

[2] Eigene Annahme nach Erfahrungswerten

[3] FGSV: Hinweise zur Schitzungs des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006) | S. 21

[4] FGSV: Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 27
[5] TECHNISCHE UNIVERSITAT DRESDEN: Forschungsprojekt "Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" SrV-

Stadtgruppe: Unter-/Grund-/Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: flach, Tab. 5.5

[6] FGSV: Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006) | S. 29
(Besetzungsgrad)

[7] Angabe des Auftraggebers

[8] FGSV: Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 27

[9] TECHNISCHE UNIVERSITAT DRESDEN: Forschungsprojekt "Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" SrV-

Stadtgruppe: Unter-/Grund-/Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: flach, Tab. 5.5 (Einkauf)
[10] TECHNISCHE UNIVERSITAT DRESDEN: Forschungsprojekt "Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" SrV-

Stadtgruppe: Unter-/Grund-/Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: flach, Tab. 16.9
ni -
n2] -
N3] -
4] -
[15] Annahme: Entsorgung, Post, Handwerker, 2x Anlieferung

[16] Ganglinie gemaB eigener Verkehrserhebung (QS3 - Zufahrt bestehender Markt ohne Post)

(17]

(18]
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5.2 Stellplatzbedarf | Pkw

Tageszeit Gesamtverkehr erf. Stellplatzg
00:00 - 01:00 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0
03:00 - 04:00 1 0 1 -1
04:00 - 05:00 0 1 1 0
05:00 - 06:00 1 7 9 6
06:00 - 07:00 3 9 12 12
07:00 - 08:00 22 40 63 30
08:00 - 09:00 20 42 61 52
09:00 - 10:00 53 43 96 42
10:00 - 11:00 48 54 101 48
11:00 - 12:00 55 45 99 38
12:00 - 13:00 39 24 63 23
13:00 - 14:00 27 40 67 36
14:00 - 15:00 46 43 89 33
15:00 - 16:00 56 39 95 16
16:00 - 17:00 66 62 128 12
17:00 - 18:00 46 40 86 6
18:00 - 19:00 34 31 65 4
19:00 - 20:00 24 24 48 4
20:00 - 21:00 6 1 7 0
21:00 - 22:00 0 0 0
22:00 - 23:00 0 0 0 0
23:00 - 24:00 0 0 0

Summe 546 546 1.092
maximaler Stellplatzbedarf Stellplatznutzungsgrad

Stellplatzbedarf
[Pkw-SP] [Pkw-SP] [Kfz/24h] [-]
08:00 - 09:00 52 52 546 10,5

) Stellplatzbedarf ZV[24h Stellplatzschliissel
Tageszeit

Stellplatzangebot

Anzahl Stellplatze Quelle: stédtebauliches Konzept, Stand: 02.2021

Pkw- Stellplatz & 2,75m x 5,0m
Stellplatz fiir mobilitatseinge-

schrankte Personen & 3,5m x
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5.3 Stellplatzbedarf | Rad

Tageszeit Gesamtverkehr erf. Stellplatzg
av v Summe Summe

00:00 - 01:00 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 0 0 0
05:00 - 06:00 0 1 2 1

06:00 - 07:00 1 2 2 2
07:00 - 08:00 4 8 12 6
08:00 - 09:00 4 8 12 10
09:00 - 10:00 10 8 18 8
10:00 - 11:00 9 10 19 9
11:00 - 12:00 10 8 19 7
12:00 - 13:00 7 4 12 4
13:00 - 14:00 5 8 13 7
14:00 - 15:00 9 8 17 6
15:00 - 16:00 1 7 18 3
16:00 - 17:00 12 12 24 2
17:00 - 18:00 9 8 16 1

18:00 - 19:00 6 6 12 1

19:00 - 20:00 4 4 9 1

20:00 - 21:00 1 0 1 0
21:00 - 22:00 0 0 0 0
22:00 - 23:00 0 0 0 0
23:00 - 24:00 0 0 0 0

maximaler Stellplatzbedarf Stellplatznutzungsgrad

Stellplatzbedarf Stellplatzbedarf 2V[24h

Tageszeit
[Rad-SP] [Rad-SP] [Rad/24h]

08:00 - 09:00 10 10 103

Stellplatzschliissel
[-]
10,5
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6 Zusatzliches Verkehrsaufkommen
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6.1 Ermittlung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens
Bestehendes Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde (Zufahrt Plangebiet mit Post):
= Friihspitze (07:00 - 08:00): 45 Kfz/h (davon QV 15 Kfz/h, ZV 30 Kfz/h)
= Spitspitze (15:45 - 16:45): 93 Kfz/h (davon QV 50 Kfz/h, ZV 43 Kfz/h)
Zukiinftiges Verkehrsaufkommen in der Spitzestunde:
= Friihspitze (07:00 - 08:00): 63 Kfz/h (davon QV 22 Kfz/h, ZV 40 Kfz/h)
= Spitspitze (16:00 - 17:00): 128 Kfz/h (davon QV 66 Kfz/h, ZV 62 Kfz/h)
Zusitzliches Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde:

= Friihspitze: 18 Kfz/h (davon QV 7 Kfz/h, ZV 10 Kfz/h)
= Spitspitze: 35 Kfz/h (davon QV 16 Kfz/h, ZV 19 Kfz/h)

6.2  Raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Legende ohne MaBstab
Raumliche Verteilung (knotenfein)

proz. Anteil an rdumlicher
Verteilung [%)]
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6.3 Zusitzliches Verkehrsaufkommen | Ubersicht - Friihspitze

. 1

Legende ohne MaBstab
zusitzliches Verkehrsaufkommen | Planfall - Friihspitze

BP0 zusitzlicher Kfz-Verkehr [Kfz/h]

Legende ohne MaBstab
zusitzliches Verkehrsaufkommen | Planfall - Spatspitze

PO zusitzlicher Kfz-Verkehr [Kfz/h]
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7  Leistungsfahigkeit | Planfall
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7.4.1  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode : HBS 2015 T
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) L flarman ciineberg Strabe (K3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall | Spitzenstunde Spit
Arm | Zufahrt Worfahrtsregelung Verkehrsstrom ;
- .
1 C {A’ VorfahrtsstraBe ; g
J
2 B @l Halt! Vorfahrt gewihren! 4
3]
9 Hermann-Griineberg-Strafe (50)
3 A VorfahrtsstraBe 3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [ch;h] [Pk\T:cE/h] [Pk:\::tE Jh] [Fi;zh] ;{_’] [lejh] E\i Qsv
5 " 31 2 151,0 154,5 1.800,0 | 1.759,5| 0,086( 1.6085] 22| A
32 3 17,0 17,0 1.600,0 |1.6000[0011[1.5830]23] A
5 B 2-3 4 16,0 16,0 630,5 630,5 | 0,025] 6145 | 59| A
2= 6 50,0 50,0 775,0 7750 | 0,065 7250 | 50| A
1 e 12 7 45,0 45,0 1.062,0 |1.062,0]0,042| 1.017,0] 35| A
13 8 79,0 81,5 1.800,0 | 1.7440[ 0,045[ 1.6650] 22| A
Mischstréme
2 B = 4+6 66,0 66,0 733,5 733,5 | 0,080 667,5 | 54| A
1 C - 7+8 124,0 126,5 1.800,0 | 1.764,5| 0,070( 1.640,5] 22| A
Gesamt QSV| A
9, : Fahrzeuge
Qpp : Belastung

CoeCe, @ Kapazitat

X, . Auslastungsgrad
R . Kapazititsreserve
by : Mittlere Wartezeit
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7.1 KP2 | Hauptstr. / Hermann-Griineberg-Str.

7.1.1  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode . HBS 2015
Berdiner Str. - Haupestr, | Schonfefer Str. - Hermann-Grimn

Knotenpunkt : Berliner Str. - Hauptstr. / SchénflieBer Str. - b, s

Hermann-Griineberg-5tr,, TK 2 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall | Spitzenstunde Friih S
a
£
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g
g
A 2 :
4 A 7| VorfahrtsstraBe ; L
5 B v Vorfahrt gewéhren! : T
6 |
7 HauptstraBe (5)
6 € VorfahrtsstraBe
.

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quF/zh] [kaqu/h] [Fk\iiEE/h] [Fcz;zh] [x_'] [Fzth] F:; Qsv
4 A 4-6 2 450,0 461,5 1.800,0 |]1.754,5]0,256] 1.304,5] 28| A
45 3 92,0 92,5 1.600,0 1.592,0] 0,058| 1.500,0| 24| A
c B 5-4 4 50,0 52,0 184,5 1775 | 0,282] 1275 | 282| C
5-6 6 67,0 70,0 654,5 626,5 | 0,107| 5595 | 64| A
2 c 6-5 7 107,0 110,0 693,5 6745 | 0,159] 5675 | 63 | A
64 8 533,0 550,5 1.800,0 | 1.742,5[0,306] 1.2095( 3.0 | A
Mischstrome
5 B . 446 117,0 122,0 4250 4075 | 0,287 2005 | 124] B
6 C & 7+8 640,0 660,5 1.800,0 | 1.744,0] 0,367] 1.104,0] 33| A
Gesamt QSV| C
A, : Fahrzeuge
pp : Belastung
Cpp.Cp, + Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazititsreserve
iy . Mittlere Wartezeit

Hinweis: Der Verkehrsablauf an KP2 steht in direktem Zusammenhang mit dem Verkehrsablauf
an KP3 bzw. wird direkt durch die Signalisierung des KP3 beeinflusst. Das heiBt, dass durch die
Signalisierung zum Teil zusatzliche Zeitliicken zur Verfiigung stehen kénnen oder zusatzliche Ein-
schrankungen und damit Wartezeiten auftreten kénnen. Die Ergebnisse der HBS-Bewertung kén-
nen daher nur der Orientierung dienen.
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7.1.2  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode : HBS 2015 kb i Ui
Knotenpunkt : Berliner Str. - Hauptstr. [ SchonflieBer Str. - T ———
Hermann-Griineberg-5Str., TK 2 (Einmiindung) _
Lage des Knotenpunktes : Innerorts i
Belastung : Planfall | Spitzenstunde Spit ﬂ 3
e 1
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom =T ¢
—_—0
4 A <>> VorfahrtsstraBe : ‘i d :&%
4 |
5 B v Vorfahrt gewéhren! " ‘|*
: 5 Hauptstraie (5)
6 C @ VorfahrtsstraB3e :
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [chfzh] [qu?fE/h] [Pk\f:EE/h] [EZ;;l f_'] [FzF/{’h] F:; Qsv
i " 4 = 2 812,0 §24,0 1.8000 | 1.773,5] 0458] 9615 | 37| A
4 — 3 66,0 67,0 1.600,0 1.576,5| 0,042] 1.510,5| 24| A
c B - 4 4 67,0 68,0 143,0 1410 | 0476] 740 | »45| E
-6 6 123,0 125,5 4270 4185 | 0,294 2955 [122| B
7 & — 7 69,0 72,5 4730 4500 | 0,153] 381.0 | 94| A
— 8 435,0 442,0 1.8000 | 1.771,5] 0,246] 1.336,5| 27 | A
Mischstrame
5 B = 4+6 190,0 193,5 378,5 3720 | 0511) 1820 [197] B
6 5 i 7+8 504,0 514,5 1.800,0 | 1.763,0] 0.286] 1.253,0] 2,9
Gesamt QSV| E
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpp.Cr, + Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit

Hinweis: Der Verkehrsablauf an KP2 steht in direktem Zusammenhang mit dem Verkehrsablauf
an KP3 bzw. wird direkt durch die Signalisierung des KP3 beeinflusst. Das heiBt, dass durch die
Signalisierung zum Teil zusatzliche Zeitliicken zur Verfiigung stehen kénnen oder zusatzliche Ein-
schrankungen und damit Wartezeiten auftreten kénnen. Die Ergebnisse der HBS-Bewertung kén-
nen daher nur der Orientierung dienen.
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7.2 KP3 | Hauptstr. - Berliner Str. / SchonflieBer Str.

7.2.1  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

MIV - Festzeit-SZP 11 (Friihspitze) (TU=90) - Planfall | Spitzenstunde Friih

| ta | ts fa q m te qs C nc Nce [ Nms | Nwmsos Lx LK [ Nwms9s5>nk tw | QsV
2uf | Fetee | Symbol| SGR| ) | 1) | 1s] | (1 | tktarhd | (kfaron | ts/ktan | tkfarmt | ikearm | iktzron| (ka1 | okt | ke | ) Jemi| (1 | X | g | | Bemerkend
1 1 -—T K2 | 26| 27 | 64 [ 0300 277 | 6925 | 1,869 | 1926 | 512 13 ] 0726| 6663 | 11,029| 68490 - 0,541 33,424| B
2 1 % K3 | 20| 21| 70 | 0,233 307 7,675 | 1,879 | 1916 447 n 1,478 | 8,487 | 13,414| 84,106 - 0,687 43,421 C
3 1 - K1 | 42 | 43| 48 | 0,478| 582 14,550 | 1,861 1935 925 23 1,108| 11,968 | 17,819 110,870 - 0,629 21,845| B
4 1 r-
1 L
5
2 | &
sl 2| k-
Knotenpunktssummen: 1166 1884
Gewichtete Mittelwerte: 0,623 | 30,277
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Hinweis: Der Verkehrsablauf an KP3 steht in direktem Zusammenhang mit dem Verkehrsablauf
an KP2. Das heiBt, dass durch die unmittelbare Lage der KP direkt nebeneinander und die Ver-
kehrsregelung mit Wartelinie zum Teil zusitzliche Einschrankungen bzw. Wartezeiten auftreten
kénnen. Die Ergebnisse der HBS-Bewertung kénnen daher nur der Orientierung dienen.
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7.2.2

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - Festzeit-SZP 12 (Spatspitze) (TU=95) - Planfall | Spitzenstunde Spat

| ota| ts fa q m ts qs C nc Nce | Nms | Nmsos Lx LK | Nmsgs5>nk tw | QSV
2uf | FsteNe | Symbol| SR ) | 1) | 151 | 1) | iktarm | rktarun | s/ | kszrmn | cszrmn | icizvwn | it | e | ke | omp [omi| 19 | * | qg | g9 | Pemekens
1 1 ‘-T K2 | 32| 33| 630347 497 | 13115| 1,810 | 1988 | 633 17 | 2,841] 14,761/ 21,259 128,319 0,785 45,600 C
2 1 )* K3| 26| 27| 69 | 0284 377 | 9,949 | 1,839 | 1958 | 556 15 [ 1,418 10,240| 15,652 | 96,072 067839339 C
3 1 - K1 | 41| 42| 54 | 0442 550 | 14514 | 1,836 | 1960 | 866 23 | 1,141| 12,400| 18,355 | 111,562 0,635(25304| B
4 1 -
1 L
5
G
6 2 l"
Knotenpunktssummen: 1424 2055
Gewichtete Mittelwerte: 0,699 36,103
TU=95s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulé&nge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs

g

Hinweis: Der Verkehrsablauf an KP3 steht in direktem Zusammenhang mit dem Verkehrsablauf
an KP2. Das heiBt, dass durch die unmittelbare Lage der KP direkt nebeneinander und die Ver-
kehrsregelung mit Wartelinie zum Teil zusitzliche Einschrankungen bzw. Wartezeiten auftreten
kénnen. Die Ergebnisse der HBS-Bewertung kénnen daher nur der Orientierung dienen.
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7.3 HBS-Bewertung | Ubersicht - Friihspitze (Planfall)

-
a .

‘ Legende ohne MaBstab
Leistungsfahigkeit | Prognose - Friihspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

sehr geringe Wartezeiten sehr hohe Wartezeiten
(Kapazitétsgrenze erreicht)

=] >}

geringe Wartezeiten

C spiirbare Wartezeiten E besondgrs hohe Wartezeiten
. P . (Kapazitét tberschritten)

vereinzelt sehr hohe Wartezeiten

o

-
a® .

‘ Legende ohne MaBstab
Leistungsfidhigkeit | Planfall - Friihspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

sehr geringe Wartezeiten sehr hohe Wartezeiten
(Kapazitdtsgrenze erreicht)

(=] >]

geringe Wartezeiten
spiirbare Wartezeiten

vereinzelt sehr hohe Wartezeiten

besonders hohe Wartezeiten
(Kapazitit iiberschritten)

B

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende (CC-BY-SA 2.0) '
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7.5  KP1 | Hermann-Griineberg-Str. [ Zufahrt Plangebiet

7.5.1 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015

. TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Heamann-Grireberg-Srale [ Zufabrt GML Nr. 42

l Hermann-Grinebe rg-Strafie (M)

Belastung : Planfall | Spitzenstunde Friih
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %
&
£
o &
1 C Vorfahrtsstralie 4
@ -
4
2 B K| Halt! Vorfahrt gewshren!
o : :
2 Herma nn-Griineberg-Strabe (S0)
3 A & Vorfahrtsstrale
@ :
qFz qpe Cre Cr: Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom tFz/h1 | [Pkw-E/m) | [PRw-E/h] | [Fzvh) -] Fz/h | 1s] Qsy
3 & 31 2 97,0 100,5 1.800,0 | 1.737,5]| 0,056 1.640,5| 22| A
32 3 6,0 6,0 1.600,0 1.600,0( 0,004 1.594,01 23| A
5 . 2-=3 4 8,0 8,0 623,0 6230 | 0,013] 6150 | 59| A
21 6 14,0 14,0 827,0 8270 | 0017| 8130 | 44| A
3 e 1=2 7 34,0 35,5 1.143,5 | 1.0955] 0,031 1.061,5( 34| A
13 8 167,0 169,5 1.800,0 1.773,5| 0,094 1.6065] 2,2| A
Mischstréme
o B - 446 22,0 22,0 7335 733,5 | 0.030] 7115 [ 51] A
1 C . 7+8 201,0 205,0 1.800,0 | 1.7645]| 0,114 1.563,5| 23| A
Gesamt QSV| A
%, : Fahrzeuge
Upe : Belastung
CPE'CFz . Kapazitit
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazititsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
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8  Befahrbarkeitsanalysen
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Die Abmessungen des Bemessungsfahrzeugs "Lastzug" sind den Richtlinien fiir Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur

Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen (RBSV 2020) der FGSV entnommen. Der erforderliche Bewegungsraum setzt
sich aus der Fahrzeugflache und einem seitlichen Bewegungs- und Sicherheitsraum von 0,50 m zu beiden Seiten zusammen.
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