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1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Mihlenbecker Land ist im Ortsteil Mihlenbeck die Aufstellung des Bebauungsplans
GML Nr. 53 ,,Neubau Jugendclub - BahnhofstraRe 16* geplant. Mit den Planungen sollen die
planungsrechtlichen Rahmenbedingungen fir die Errichtung eines Jugendclubs als Ersatzbau fir den
vorhandenen Jugendclub an der BahnhofstraRe 16 geschaffen werden.

In der Umgebung des Plangebiets verlaufen mehrere Landesstralen und die Schallimmissionen aus dem
Kfz-Verkehr wirken auf die zu schiitzenden Nutzungen im Plangebiet ein.

Die Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet sind im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zu ermitteln und
nach den maligebenden Regelwerken zu bewerten. Bei einer Uberschreitung sind Hinweise zum
Schallimmissionsschutz zu erarbeiten.

Aufgrund der Nutzungsintensitaten und -zeiten des Jugendclubs i. V. m. den 6rtlichen Rahmen-
bedingungen (z. B. Abstande zwischen Jugendclub und zu schitzenden Nutzungen i. V. m. deren
Schutzanspruch) sind mégliche Geréusche aus der Nutzung des Jugendclubs in Abstimmung mit der
Gemeinde /1/ nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung.
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2 Unterlagen, Abklrzungen

Seite

2.1  Unterlagenverzeichnis
Nr. Dokument/Quelle Bezeichnung/Beschreibung
11/ Gemeinde Planunterlagen zum Jugendclub (per Mail im Sep. 2025)
Mihlenbecker Land Informationen zur Nutzung des Jugendclubs (Homepage der
Gemeinde im Sep. 2025)
Abstimmung zur Beriicksichtigung von Freizeitgerduschen (per
Mail im Nov. 2025)
12/ SR « Stadt- und Entwurf Bebauungsplan (Stand Okt. 2025)
Regionalplanung Begriindung zum Bebauungsplan (Stand Okt. 2025), ink.
Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan (Stand Feb. 2002)
13/ Landesamt fir Umwelt,  Stellungnahme aus dem Beteiligungsverfahren (durch die
Brandenburg Gemeinde per Mail Gbermittelt im Aug. 2025)
14/ Landesbetrieb StraBen-  Auszug aus Stralenverkehrsprognose 2030 (per Mail im Sept.
wesen, Brandenburg 2025)
/5/ DIN 18005, 2023-07 Schallschutz im St&dtebau - Grundlagen und Hinweise flr die
Planung
DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische
2023-07 Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung
16/ DIN 4109-1, 2018-01 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2, 2018-01 Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen
17l 16. BImSchV, 1990-06 ~ Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des
zuletzt gedndert 2020-11  Bundes-Immissionsschutzgesetzes
18/ RLS-19, 2019 Richtlinien fiir den Larmschutz an StrafRen
19/ TA Larm, 1998-08 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
letzte Anderung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
2017-06 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
/10/  Landesvermessung und  Flurkarte und DGM (digitales Hohenmodell), eigener Download
Geobasisinformation aus dem Geobroker im Okt. 2025
Brandenburg, LGB
/11/  OpenStreetMap-Stiftung  Kartenmaterial von OpenStreetMap®,
(OSMF) Www.openstreetmap.org/copyright
112/ Wolfel Engineering, LIMMI“ Release 20250625,

Hdchberg

Programm zur Schallimmissionsprognose
qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006 bzw. ISO 17534-1:2015,
uberprift durch A-QNS
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2.2 Abkirzungsverzeichnis

Seite

Abkiirzung Bedeutung

BP Bebauungsplan

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

dB, dB(A) Dezibel bzw. Dezibel, A-bewertet

DGM Digitales Gelandemodell

DIN Deutsches Institut fir Normung

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

DTVw Durchschnittliche tagliche Verkehrsstirke an Werktagen

EG Erdgeschoss

FNP Flachennutzungsplan

GML Gemeinde Miihlenbecker Land

GOK Geléndeoberkante

IGW Immissionsgrenzwert

IP Immissionspunkt

L Landesstrale

LfU Landesamt fir Umwelt

M Mischbauflache, gemischte Bauflache (in Bezug auf die Bauleitplanung)
Stundliche Verkehrsstéarke (in Bezug auf den StraRenverkehr)

MI Mischgebiet

ow Orientierungswert

p Lkw-Anteil

RLS Richtlinien flr den Larmschutz an Stral3en

SR19 Schallquelle gemé&R RLS-19

SV Schwerverkehr

TA Technische Anleitung

VDI Verein Deutscher Ingenieure
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Das Plangebiet des Bebauungsplans (BP) GML Nr. 53 ,,Neubau Jugendclub - BahnhofstraRe 16* liegt
ostlich des Ortskerns im Ortsteil Muhlenbeck der Gemeinde Mihlenbecker Land und hat eine Grof3e von
etwa 0,3 ha. Die Flache im Plangebiet wird derzeit vom Jugendclub genutzt und mit den Planungen sollen
die planungsrechtlichen Rahmenbedingungen fur die Errichtung eines Jugendclubs als Ersatzbau fir den
vorhandenen Jugendclub geschaffen werden, wofur aufgrund der planungsrechtlichen Lage im
AuRenbereich die Aufstellung eines BP erforderlich ist. Geplant ist die Festsetzung einer Flache fur
Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung sozialen Zwecken dienende Geb&ude und Einrichtungen:
Kinderbetreuung, Jugendbetreuung. Im Flachennutzungsplan (FNP) /2/ ist das Plangebiet als gemischte
Bauflache (M) dargestellt, der FNP wird daher im Parallelverfahren geéndert.

Geméal vorliegenden Planunterlagen ist flr den Jugendclub ein eingeschossiges Gebaude geplant. Der
Haupteingang und eine Terrasse sollen an der Nordfassade liegen und an der Siidfassade soll es einen
Nebeneingang und eine weitere Terrasse geben. Im Geb&udeinnern sind Rdume flr unterschiedliche
Nutzungen (z. B. Hausaufgabenbetreuung, Kochen, Werken, Gruppen-, Brett- oder Videospiele etc.) durch
bis zu 20 Jugendliche im Tageszeitraum geplant. Im Freien werden Grillabende oder Bogenschiel3en
angeboten, andere sportliche Angebote finden in der Turnhalle an der Grundschule statt. Der Jugendclub ist
gemal vorliegenden Informationen /1/ in der Zeit zwischen 14:00 und 20:00 Uhr fur Jugendlich getffnet,
wéhrend der Nacht ist keine Nutzung vorgesehen. Schlafrdume sind im Jugendclub weder derzeit vorhanden
noch geplant, so dass zur Nachtzeit besonders zu schiitzende Nutzungen (Schlafen) ausgeschlossen ist.

Im Norden wird das Plangebiet von der BahnhofstralRe (LandesstralRe L 30) erschlossen und tiber die
Landesstralten L 30 und L 305 mit dem Umland verbunden. N6rdlich und nordéstlich der Bahnhofstralie
sowie westlich und stidwestlich des Plangebiets stellt der FNP Schutzgebiete dar. Direkt dstlich und sudlich
an das Plangebiet angrenzend stellt der FNP gemischte Bauflachen (M) dar. GemaR einer Stellungnahme des
Landesamtes fur Umwelt (LfU) /3/ kdnnen fur den Schutzanspruch des geplanten Jugendclubs aufgrund der
geplanten Nutzung i. V. m. dem Planumfeld sowohl flir den Tag als auch fiir die Nacht die Tageswerte fiir
Mischgebiete (MI) angesetzt werden.

Auf den Seiten A-1 bis A-3 sind ein Auszug aus dem FNP, der Entwurf des BP und Planunterlagen fir
den geplanten Jugendclub dokumentiert. Der Lageplan auf der Seite B-1 zeigt die beschriebene ortliche
Situation im Berechnungsmodell.

Die Anforderungen an den Larmschutz in der Bauleitplanung konkretisiert die DIN 18005 /5/. Die
Beurteilungspegel der Geréusche verschiedener Arten von Schallquellen sollen dabei jeweils fur sich mit
den Orientierungswerten (OW) verglichen und nicht addiert werden. Folgende Tabelle zeigt den Tages-
OW der DIN 18005 Verkehrslarmimmissionen in MI-Gebieten.

Tabelle 3.1: Orientierungswert, DIN 18005

Beurteilungszeitraum OW M
Tag  (06:00 bis 22:00 Uhr) 60 dB(A)

Zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden zusatzlich zu den o. g. OW die
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV /7/ aufgezeigt. Die 16. BImSchV definiert den in der
folgenden Tabelle dokumentierten Tages-Immissionsgrenzwert (IGW) fiir MI-Gebiete.

Tabelle 3.2: Immissionsgrenzwert, 16. BImSchV

Beurteilungszeitraum MI IGW
Tag  (06:00 - 22:00 Uhr) 64 dB(A)

Die 16. BImSchV ist fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraBen malRgebend,
ihre IGW fir MI-Gebiete kdnnen jedoch im Rahmen der Abwégung gesunder Wohnverhaltnisse in Bezug
auf Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet herangezogen werden.
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4 Angaben zum Verkehr

Fur die schalltechnische Untersuchung sind die Schallemissionen des StraRenverkehrs gemaR RLS-19 /8/ zu
ermitteln. Die vom StraRBenverkehr ausgehenden Gerdauschemissionen sind dabei gemaf der 16. BImSchV
grundsatzlich durch Berechnungen zu ermitteln (Jahresmittelwerte durchschnittlichen téglichen Verkehrs,
DTV), da Gerduschmessungen ublicherweise von zufélligen/temporéren Stérungen und Verkehrsereignissen
(Baustellen, Ferienzeiten etc.) verféalscht werden und nicht das Jahresmittel représentieren.

Zum Verkehr auf den umliegenden StraRen liegen Angaben zum DTVw (durchschnittlicher Verkehr an
Werktagen in Kfz/24h) und SV (Schwerverkehr in %) aus der Stralenverkehrsprognose des Landes
Brandenburg /4/ vor, diese sind auf Seite A-4 dokumentiert.

Fir schalltechnische Untersuchungen ist der DTV Uber alle Tage relevant und dieser liegt in der Regel 10 bis
15 % niedriger als der DTVw. Im vorliegenden Fall werden dennoch die Angaben zum DTVw verwendet,
was fur die schalltechnische Untersuchung auf der sicheren Seite liegt.

Aus den vorliegenden Angaben werden die fir die Berechnung ma3gebenden Werte stiindliche Verkehrs-
starke M in Kfz/h und die Anteile fur leichte und schwere Lkw p1 und p2 in Prozent gemaR Tabelle 2 der
RLS-19 ermittelt.

Tabelle 4.1: Angaben zum StraRenverkehr

M in Kfz/h p1in % P2 in %
Stral’e, Abschnitt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
L 30, westlich der L 305 345 60 2,2 3,6 3,6 44
L 30, dstlich der L 305 230 40 18 3,0 3,0 3,6
L 305 173 30 1,1 1,8 1,8 2,2
L 21, nordlich der L 30 805 140 1,8 3,0 3,0 3,6
L 21, sudlich der L 30 863 150 1,5 2,4 2,4 2,9

Die Steigungen der StraRenabschnitte werden in der Berechnung aus der Topografie /10/ ermittelt. Als
zulassige Hochstgeschwindigkeit werden 50 km/h bzw. 30 km/h beruicksichtigt und fir die
StraRenoberflache wird ein Standardbelag (Asphaltbeton AC11) bertuicksichtigt.

Die resultierenden Schallemissionen sind auf den Seiten C-2 bis C-5 dokumentiert.
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5 Berechnung der Schallimmissionen

5.1 Schallimmissionen im Plangebiet

Die Verkehrslarmimmissionen werden unter Beriicksichtigung der oben angegebenen Ausgangsdaten mit
dem Berechnungsprogramm IMMI /12/ ermittelt und dargestellt. Die Berechnung erfolgt bei freier Schall-
ausbreitung. Die Topografie wird gemal dem vorliegenden DGM /10/ berucksichtigt.

Der Ubersichtslageplan auf Seite B-1 dokumentiert die Geometrie der Berechnung im Berechnungsmodell
und auf Seite B-2 ist ein Detaillageplan abgebildet. In Anhang C sind die Eingabedaten der Berechnung
dokumentiert.

Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnung der Beurteilungspegel des Verkehrs im Plangebiet sind fiir
den Tag und die Nacht in der Berechnungsebene 2 m . GOK (liber Gelandeoberkante, entspricht etwa
dem EG) auf den Seiten B-3 und B-4 dokumentiert. Auf Seite B-7 ist zudem das Ergebnis einer
Einzelpunktberechnung fur einen Immissionspunkt im Bereich der ndrdlichen Terrasse dokumentiert. Die
Lage des Immissionspunktes kann dem Detaillageplan auf Seite B-2 entnommen werden.

Folgende Tabelle fasst die Berechnungsergebnisse im bebaubaren Teil des Plangebiets bei freier
Schallausbreitung zusammen. Die ermittelten Beurteilungspegel (aufgerundet) werden mit dem Tages-OW
fiir MI-Gebiete verglichen (Uberschreitungen fett und unterstrichen markiert). Der Tages-IGW der

16. BImSchV fir MI-Gebiete ist zur Information aufgezeigt.

Tabelle 5.1: Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Beurteilungspegel ow IGW
Beurteilungszeit in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) 51 bis 61 50 6
Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) 43 bis 54

Am Tag wird innerhalb der Baugrenze der OW der DIN 18005 fast tiberall eingehalten bzw.
unterschritten, nur ganz im Norden wird eine Uberschreitung von 1 dB ermittelt. Der um 4 dB iiber dem
OW der DIN 18005 liegende IGW der 16. BImSchV fir MI-Gebiete wird am Tag tberall innerhalb der
Baugrenze deutlich unterschritten.

Nachts sind im Jugendclub keine zur Nachtzeit besonders zu schiitzenden Nutzungen vorgesehen. Der
geméR Stellungnahme des LfU /3/ im vorliegenden Fall auch fur die Nacht anwendbare Tages-OW der
DIN 18005 wird in der Baugrenze deutlich unterschritten.

Mit der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen geméal der RLS-19 entspricht die Qualitat der Ergebnisse
dem Standard der Prognose flr Verkehrslarmberechnungen. Da die Berechnung mit freier Schallausbreitung
durchgefuhrt wurde, sind Reflexionen unabh&ngig von den Vorgaben der RLS-19 nicht relevant.

5.2  Schallimmissionen mit Bericksichtigung eines Plangeb&udes, zur Information

Zur Information ist auf den Seiten B-5 und B-6 das Ergebnis einer flachenhaften Berechnung mit
Beriicksichtigung eines moglichen Plangeb&udes fiir den Tag und die Nacht dokumentiert.

Die Berechnung verdeutlicht die Wirkung der Eigenabschirmung des mdglichen Plangebdudes und stellt
den besonders vor Larm geschiitzten Bereich der siidlichen Terrasse dar.
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6 Bewertung, MaRnahmen

Auf mogliche zu schitzende Nutzungen im Plangebiet wirken die Schallimmissionen aus dem Verkehr
auf den umliegenden Stral3en ein. Fir die Berechnung wurden auf der sicheren Seite liegende
Eingangsdaten verwendet.

Die Berechnung zeigt, dass innerhalb der Baugrenze am Tag der OW der DIN 18005 fiir Verkehrslarm-
immissionen in MI-Gebieten Giberwiegend eingehalten bzw. unterschritten wird. Lediglich ganz im
Norden, in der Néhe der Bahnhofstrafle, wird eine Uberschreitung von bis zu 1 dB ermittelt. Nachts sind
keine zur Nachtzeit zu schiitzenden Nutzungen im Plangebiet vorgesehen, weshalb die OW fiir den Tag
auch zur Beurteilung der ermittelten VVerkehrslarmimmissionen in der Nacht herangezogen werden
kdnnen. Die Berechnung ergibt fiir die Nacht eine deutliche Unterschreitung der Tages-OW.

Im Rahmen der Abwéagung kénnen beim Verkehrslarm zur Abwégung gesunder Wohnverhéltnisse die
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV herangezogen werden, wobei die IGW fiir MI-Gebiete in
der Regel die Grenze der Abwagung darstellen.

Der Tages-IGW der 16. BImSchV fir MI-Gebiete von 64 dB(A) wird am Tag innerhalb der Baugrenze
deutlich unterschritten und bis auf einen schmalen Streifen in direkter Straennahe wird auch auf den
weiteren Freiflachen im Plangebiet der Tages-IGW der 16. BImSchV fiir MI-Gebiete eingehalten oder
unterschritten. Aus diesem Grund kann davon ausgegangen werden kann, dass am Tag gesunde Wohn-
verhéltnisse im Plangebiet gewahrt sind, dies gilt auch auf den mit dem Jugendclub baulich verbundenen
AuRenwohnbereichen (Terrassen).

Im vorliegenden Fall ist zur Beurteilung der Aufenthaltsqualitat im Freien auch die Sprachverstandlichkeit
relevant, d. h., dass beispielsweise die VVerstandlichkeit flr Anweisungen von Aufsichtspersonen gewahrt
werden soll. Bis zu einem Beurteilungspegel von 62 dB(A) tags kann davon ausgegangen werden, dass die
Sprachverstandlichkeit gewahrt ist und auch die ungestérte Kommunikation tiber kurze Distanzen (ibliches
Gesprach zwischen zwei Personen) mit normaler, allenfalls leicht angehobener Sprechlautstérke ist gemar
Rechtsprechung® i. d. R. bis zu einem Pegel von 62 dB(A) am Tag méglich. Die genannte Schwelle von

62 dB(A) wird am Tag ab einem Abstand von etwa 10 m zur BahnhofstralRe im Plangebiet unterschritten, so
dass es im Geltungsbereich ausreichend Freiflachen mit einer angemessenen Aufenthaltsqualitét gibt und
keine besonderen Ma3nahmen zum Schutz von AuRRenbereichen erforderlich sind.

Die ermittelte Uberschreitung am Tag ist von der plangebenden Kommune im Verfahren abzuwégen und
zur L6sung von Larmkonflikten stehen neben dem Abstandhalten zwischen zu schiitzenden Nutzungen
und Schallquelle grundsatzlich aktive Mafinahmen (z. B. Larmschutzwand oder -wall) und/oder passive
MaRnahmen (z. B. Schallddmmung der AuRenbauteile, Grundrissorientierung etc.) zur Verfiigung, wobei
aktiven MaBRnahmen im Prinzip der Vorzug zu geben ist. Inwieweit aktive MaRnahmen umgesetzt werden,
ist von der plangebenden Kommune im Verfahren abzuwégen. Je héher die ermittelte Uberschreitung der
mafRgeblichen OW und je empfindlicher die zu schiitzende Nutzung, desto hoher ist hierbei das
Abwaégungserfordernis fur die plangebende Kommune. Aufgrund der vorliegenden Rahmenbedingungen
(ein Abstand zwischen Schallquelle und Baugrenze wurde bereits in der Planung beruicksichtigt, geringe
Uberschreitung der OW, stadtebauliche Lage des Plangebietes am Ortseingang, eher unempfindliche
Nutzung etc.) wird davon ausgegangen, dass der ermittelten Uberschreitung im vorliegenden Fall mittels
passiver Schallschutzmalnahmen (baulicher Schallschutz) begegnet werden soll.

Zur Ermittlung des erforderlichen baulichen Schallschutzes gegen Auf3enldrm (Schalldammung der
AuRenbauteile) kommt die DIN 4109 zur Anwendung. Gemal3 der DIN 4109 ist der erforderliche bauliche
Schallschutz gegen AuRenldarm in zu schiitzenden R&umen dann gewéhrleistet, wenn die Anforderungen
an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen in Abhangigkeit der ,,mal3geblichen AulRenlarmpegel*
eingehalten werden. Die Anforderungen an die bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R'w ges der Aulien-
bauteile, ggf. unter Beruicksichtigung der jeweiligen Spektrum-Anpassungswerte, sind gemal DIN 4109 in
der zum Zeitpunkt der Abnahme des Gebédudes baurechtlich eingefiihrten Fassung zu ermitteln.

1 Zum Beispiel: Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 16. Mérz 2006 — 4 A 1075.04; Oberverwaltungsgericht Nordrhein-
Westfalen, Urteil vom 13. Marz 2008 — 7 D 34/07.NE
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Nach der aktuell in Brandenburg baurechtlich eingeflinrten DIN 4109 (2018) /6/ ist der erforderliche
bauliche Schallschutz gegen Aulienldarm nach der folgenden Gleichung zu ermitteln:

R'w,ges = La - Kraumart
mit La = malRgeblicher AulRenlarmpegel
mit Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsr&ume von Wohnungen u. &.

35 dB fiir Birordume und dhnliche Raume

Hierbei ist die Korrektur der Verhaltnisse Raum-Fassadenflache zu Raum-Grundflache gem. DIN 4109-
2:2018-01, 4.4.1 zu beachten.

Die Bestimmung des maRgeblichen AufRenlarmpegels erfolgt dabei im vorliegenden Fall aufgrund der
geplanten Nutzung durch die Ermittlung des Beurteilungspegels der Verkehrslarmimmissionen fiir den
Tag, der — zur pauschalen Beriicksichtigung moglicher Anlagenlarmimmissionen — mit dem jeweiligen
Immissionsrichtwert der TA L&rm /9/ energetisch addiert wird. Auf Seite B-8 sind flachenhaft die bei
freier Schallausbreitung im Plangebiet zu erwartenden mafigeblichen AuRenlarmpegel dokumentiert, es
zeigt sich, dass innerhalb der Baugrenzen malRgebliche AuRenldrmpegel zwischen 63 und 67 dB(A) zu
erwarten sind.

Eine textliche Festsetzung zum baulichen Schallschutz kann beispielsweise folgendermalien lauten:

,,Zum Schutz vor StraRenverkehrslarm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung
von baulichen Anlagen die AulRenbauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume der Gebaude im
Geltungsbereich des Bebauungsplans ein bewertetes Gesamt-Bauschalldamm-Mal (R*wges)
aufweisen, das nach folgender Gleichung gemaR DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:

R’w,ges = La - Kraumart
mit La = malgeblicher AuRenlarmpegel
Mit Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen

= 35 dB fiir Biiroraume und Ahnliches

Die Ermittlung des malgeblichen AuRenlarmpegels La erfolgt hierbei entsprechend Abschnitt
4.4.5.3 gemaR DIN 4109-2:2018-01.

Der Nachweis der Erfullung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu erbringen.
Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach DIN 4109-2:2018-01 geforderten
Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden maRgeblichen AuBenlarmpegel (L) sind aus der schalltechnischen
Untersuchung ,,Gemeinde Mihlenbecker Land, Bebauungsplan GML Nr. 53 ,Neubau Jugendclub
- BahnhofstraRe 16, Schallimmissionsprognose Verkehrslarm* vom 27.11.2025 zu entnehmen,
die Bestandteil der Satzungsunterlagen ist. Von diesen Werten kann in begriindeten Féallen
abgewichen werden, z. B. wenn nachgewiesen wird, dass die im Schallgutachten zugrunde
gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind.*

Fir den Angebotsbebauungsplan wird empfohlen, einen Hinweis auf die im Plangebiet bei freier
Schallausbreitung zu erwartenden AulRenlarmpegel aufzunehmen. Weiter wird empfohlen, darauf
hinzuweisen, dass gemaR DIN 4109 bei offener Bebauung fiir die von der maRgeblichen L&rmquelle
abgewandten Geb&udeseiten der maligebliche AuRenlarmpegel ohne besonderen Nachweis um 5 dB
gemindert werden darf.

Gn/lb
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Flachennutzungsplan

Die Lage des Plangrundstiicks ist blau markiert.
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Fassung vom 28. Februar 2002, Quelle: Begriindung zum Bebauungsplan /2/
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Lageplan, Schnitt, Grundriss
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Angaben zum Verkehr

Die Lage des Plangebiets ist blau markiert.

Land Brandenburg
Stralkenverkehrsprognose 2030

Legende:
Kfz_T:41 DTVw 41.000 Kfz/Wt
SV %: 14 14 % Schwerverkehrsanteil

!

maBstabslos

Quelle: Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg /4/
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Lageplan Berechnungsmodell
Ubersichtslageplan
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Quelle Hintergrundbild:
Flurkarte © GeoBasis-DE/LGB (2025), dl-de/by-2-0 /10/ i. V. m. BP-Entwurf /2/ sowie Kartenmaterial von OpenStreetMap /11/
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Lageplan Berechnungsmodell
Detaillageplan mit Grundriss
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Schallimmissionen im Plangebiet
Tag (06:00 bis 22:00 Uhr), Berechnungshéhe 2,0 m 4. GOK
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Schallimmissionen im Plangebiet
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Schallimmissionen mit Berlicksichtigung eines Plangebdudes, zur Information
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
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Einzelpunktberechnung der Beurteilungspegel
ow Orientierungswert der DIN 18005
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort
Stralle Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht
ow LrA ow LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 IPJC 60,0 57,1 45,0 49,9
Beitrag der einzelnen Schallquellen
L r,i,A = Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fur einzelne Schallquelle
L r,A = Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
IPkt001 » IPJC Stralle Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
x =390780,46 m y =5836228,20 m z2=49,84m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19008 » L30 West, v=50 56,6 56,6 49,3 49,3
SR19013 » L30 West, v=30 46,7 57,0 39,6 49,7
SR19010 » L30 Ost, v=50 37,1 57,0 29,7 49,8
SR19007 » L 21 Nord, v=30 35,4 57,1 28,2 49,8
SR19012 » L 21 sid, v=30 35,3 57,1 28,1 49,8
SR19004 » L 305, v=50 35,0 57,1 27,5 49,9
Summe 57,1 49,9
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Anhang C Eingabedaten der Berechnung

Datum

27.11.2025

Seite

Projekt | Eigenschaften
Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr. |Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16,00
2|Nacht 8,00
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), nordliche Hemisphéare
Koordinatendatum: ETRS89 (Europa), geozentrisch, GRS80
Meridianstreifen: 33
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 389670,00 391930,00 2260,00 3.21 km?
y/m 5835450,00 5836870,00 1420,00
z/m -40,00 90,00 130,00
Gelandehdhen in den Eckpunkten
xmin /ymax (z4) 47,00 xmax / ymax (z3) 47,76
xmin /ymin (z1) 49,46 xmax / ymin (z2) 46,49
Zuordnung von Elementgruppen zu den Varianten
Elementgruppen Variante 0 Strale Darstellung/Bericht TEST
Gruppe 0 + + + +
Flurkarte + + + +
Gebéaude Flurkarte + + + +
Hohen + + + +
BP + + + +
IP Verkehr + + +
StralRe + + +
Verflighare Raster
Name X min/m X max/m y min/m y max/m dx/m | dy/m nx ny Bezug Hoéhe /m Bereich
EG, 1x1 390755,66 390803,50 5836171,92 5836248,74 1,00 1,00 48 77 relativ 2,00| gemal NuGe
Berechnungseinstellung Kopie von "Referenzeinstellung”
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Geléande-Triangulations-Kanten sind Hindernisse Ja Ja
negativer Umweg bei Gelande-Triangulations-Kanten beriicksichtigen Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quelle-1P) begrenzen: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein
* Radius /m um Quelle herum:
* Radius /m um IP herum:
Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:
* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein
* Einfligungsdampfung begrenzen:
* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:
* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613
* Seitlicher Umweg Ja Ja
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
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Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:
* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
Globale Parameter Kopie von "Referenzeinstellung”
Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshohe inm 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00
Parameter der Bibliothek: RLS-19 Kopie von "Referenzeinstellung”
Berucksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berucksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Nein
Emissionsvarianten
T1 Tag
T2 Nacht
Immissionspunkt (1) Darstellung/Bericht
Bezeichnung Gruppe Richtwerte /dB(A) Nutzung T1 | T2 |
Geometrie: x /m y/m z(abs) /m z(rel) /m
IPKt001 IPJC IP Verkehr Richtwerte /dB(A)|  keine Einstufung|  60,00] 45,00 |
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 390780,46 5836228,20 49,84 2,00
StraBe /RLS-19 (6) Darstellung/Bericht
SR19013 Bezeichnung L30 West, v=30 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strale Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 20 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 411,47 Tag 74,57 - - 100,72 74,57
Lange /m (2D) 411,41 Nacht 67,45 - - 93,59 67,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,94
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
DRefl (pauschal) /dB 0,00
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag - 345,00 2,20 3,60 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2)/dB DSD Krad /dB
-2,70 -1,90 -1,90 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Nacht - 60,00 3,60 4,40 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2)/dB DSD Krad /dB
-2,70 -1,90 -1,90 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00
StraBenoberflache Asphaltbetone <= AC 11
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Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 390370,41 5836283,31 47,81 0,00
- 20 390751,90 5836254,48 45,72 0,00
SR19008 Bezeichnung L30 West, v=50 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 212,84 Tag 77,28 - - 100,56 77,28
Lange /m (2D) 212,79 Nacht 70,00 - - 93,28 70,00
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,02
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
DRefl (pauschal) /dB 0,00
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag - 345,00 2,20 3,60 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2,70 -1,90 -1,90 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50,00 50,00 50,00 50,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 60,00 3,60 4,40 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2,70 -1,90 -1,90 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50,00 50,00 50,00 50,00

StraBenoberflache Asphaltbetone <= AC 11

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 390751,90 5836254,46 45,72 0,00
Knoten: 2 390760,58 5836251,77 45,85 0,00
Knoten: 3 390766,74 5836251,18 46,00 0,00
Knoten: 4 390789,42 5836251,62 46,68 0,00
Knoten: 5 390821,88 5836253,32 47,36 0,00
Knoten: 6 390883,36 5836256,56 48,90 0,00
Knoten: 7 390925,65 5836259,56 48,42 0,00
Knoten: 8 390945,20 5836263,13 48,25 0,00
- 9 390961,78 5836271,33 48,01 0,00
SR19010 Bezeichnung L30 Ost, v=50 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strale Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 271,91 Tag 75,34 - - 99,69 75,34
Lange /m (2D) 271,87 Nacht 68,01 - - 92,35 68,01
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,08
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
DRefl (pauschal) /dB 0,00
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag - 230,00 1,80 3,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2,70 -1,90 -1,90 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50,00 50,00 50,00 50,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 40,00 3,00 3,60 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2,70 -1,90 -1,90 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50,00 50,00 50,00 50,00

StraBenoberflache Asphaltbetone <= AC 11

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 390961,78 5836271,33 48,01 0,00
- 5 391094,92 5836508,16 51,88 0,00
SR19004 Bezeichnung L 305, v=50 Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe StraRe Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 282,11 Tag 73,74 - - 98,25 73,74
Lange /m (2D) 282,06 Nacht 66,31 - - 90,82 66,31
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,90
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
DRefl (pauschal) /dB 0,00
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag - 173,00 1,10 1,80 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2,70 -1,90 -1,90 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50,00 50,00 50,00 50,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 30,00 1,80 2,20 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2,70 -1,90 -1,90 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50,00 50,00 50,00 50,00

StraBenoberflache Asphaltbetone <= AC 11

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 391227,25 5836179,81 52,56 0,00
- 6 390962,26 5836270,73 48,02 0,00
SR19007 Bezeichnung L 21 Nord, v=30 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 310,56 Tag 77,95 - - 102,87 77,95
Lange /m (2D) 310,55 Nacht 70,76 - - 95,68 70,76
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,77
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
DRefl (pauschal) /dB 0,00
d/m(Emissionslinie) 1,50

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag - 805,00 1,80 3,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2,70 -1,90 -1,90 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 30,00 30,00 30,00 30,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 140,00 3,00 3,60 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2,70 -1,90 -1,90 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 30,00 30,00 30,00 30,00

StraBenoberflache Asphaltbetone <= AC 11

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 390401,03 5836561,06 48,02 0,00
- 11 390369,47 5836283,70 47,78 0,00
SR19012 Bezeichnung L 21 Sud, v=30 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strale Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 344,84 Tag 77,95 - - 103,35 77,97
Lange /m (2D) 344,82 Nacht 70,70 - - 96,10 70,72
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,13
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
DRefl (pauschal) /dB 0,00
d/m(Emissionslinie) 1,50

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag - 863,00 1,50 2,40 0,00
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DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2,70 -1,90 -1,90 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 30,00 30,00 30,00 30,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 150,00 2,40 2,90 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2,70 -1,90 -1,90 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 30,00 30,00 30,00 30,00

StraBenoberflache Asphaltbetone <= AC 11
Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 390368,96 5836283,70 47,76 0,00
- 9 390321,41 5835943,69 48,26 0,00
Steigungen und Steigungszuschlage fur Straflen (nur Maximalwerte)
Element Bezeichnung Abschnitt s /m ds /m Sleigunﬂg Steigung /% Zuschlag/E Zuschlag/E Zuschlag/E Hinweis
m m| aus Koord.| fir Rechng. Tag Nacht

SR19013 L30 West, v=30 10 263,56 16,99 -3,94 -3,94 0,22 0,24 Max.
SR19008 L30 West, v=50 3 15,27 22,69 3,02 3,02 0,13 0,15 Max.
SR19010 L30 Ost, v=50 2 28,96 86,59 2,08 2,08 0,01 0,01 Max.
SR19004 L 305, v=50 4 201,98 47,67 -2,90 -2,90 0,09 0,10 Max.
SR19007 L 21 Nord, v=30 1 0,00 48,42 -0,10 -0,10 0,00 0,00 Max.
SR19012 L 21 Sud, v=30 8 318,57 26,26 2,13 2,13 0,01 0,01 Max.




