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1  Aufgabenstellung

Die Gemeinde Mihlenbecker Land plant den Neubau einer P+R-Anlage am S-Bahnhof Miihlenbeck-
Moénchmiihle. Das Plangebiet mit einer GroBe von ca. 0,6 ha grenzt im Westen an das FFH-Gebiet
»Tegeler FlieBtal«, im Norden an die Trasse der S-Bahnlinie S8, im Osten an die Kastanienallee und
im Siiden an die StraBe Am FlieB sowie an das Wohngebiet M6nchmiihle (siehe Abbildung 1-1).
Die im Bestand vorhandenen 76 Pkw-Stellplatze sollen im Planfall mittels Parkhaus auf 251 Pkw-
Stellplatze erhoht werden. Die Anbindung ist fiir den Pkw-Verkehr liber eine Ein- und Ausfahrt
an der StraBe Am FlieB3 geplant. Die planungsrechtliche Sicherung soll tber die Aufstellung des
Bebauungsplans (B-Plan) Nr. 38 »Neubau P+R-Anlage am S-Bahnhof Miihlenbeck-Mdnchmiihle«

erfolgen.

¢
//
v .

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mtwrkerde/\

Abbildung 1-1 Lage des Plangebiets

Im Rahmen einer Voruntersuchung wurde bereits die Errichtung einer erweiterten Stellplatzanlage
mit insgesamt 319 Stellplatzen gepriift. Aufgrund der damit einhergehenden Verkehrsmengen
und der prognostizierten Schalleinwirkung auf die unmittelbar angrenzende schutzbediirfti-
ge Nutzung wurde diese Planung im Sinne des Immissionsschutzes jedoch nicht weiterverfolgt.
Das geplante Parkhaus mit 251 Stellplatzen deckt zukiinftig den bereits aktuell bestehenden
Stellplatzbedarf, sodass Parkvorgdnge im offentlichen StraBenland sowie Parksuchverkehr im
Umfeld der Anlage vermieden werden. Es kann somit davon ausgegangen werden, dass sich das

Aufgabenstellung | 1



Schalltechnische Untersuchung
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zukiinftige Verkehrsautkommen trotz des groBeren Stellplatzangebots nicht bzw. nur geringfiigig
erhéhen wird.

Im Rahmen des B-Planverfahrens ist eine schalltechnische Untersuchung erforderlich, die die
schalltechnische Vertraglichkeit des Vorhabens fiir die umliegenden schiitzenswerten Nutzungen
nachweist bzw. herstellt.

Aufgabenstellung | 2
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2  Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen

In der Regel werden P+R-Anlagen dem &ffentlichen StraBenraum zugeordnet und deren Neubau
entsprechend nach 16. BImSchV [1] beurteilt. Im vorliegenden Fall soll die geplante P+R-Anlage
jedoch nicht als 6ffentliche Verkehrsflache, sondern als Sondergebiet im B-Plan festgesetzt wer-
den. In Abstimmung mit dem Auftraggeber erfolgt die Beurteilung der Gerduscheinwirkungen im
vorliegenden Fall gemaB TA Larm [2]. Aufgrund der strengeren Anforderungen der TA Lirm gegen-
tiber der 16. BImSchV stellt dieses Vorgehen eine Beurteilung zur sicheren Seite dar.

Die ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz" (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) [2] gilt fir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige
oder nicht genehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen des zweiten Teils des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [3] unterliegen. Es ist der Nachweis zu erbringen, dass die
Immissionsrichtwerte der TA Ldrm durch die zu beurteilende Anlage eingehalten werden. Diese
sind nachfolgend in der Tabelle 2-1 aufgefiihrt. Die Immissionen werden dabei 50 cm vor dem
gedffneten Fenster beurteilt.

Tabelle 2-1 Immissionsrichtwerte der TA Ldrm
Allgemeines Wohngebiet 55 dB(A) 40 dB(A)
Mischgebiet 60 dB(A) 45 dB(A)

Die Beurteilungszeit wird tags mit 16 Stunden angesetzt und der Beurteilungspegel liber die-
se Zeitspanne als Mittelungspegel berechnet. Bei der Beurteilung der Nacht nach TA Larm ist
die Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel anzusetzen. Larmimmissionen werden
in Wohngebieten werktags zwischen 06:00 Uhr und 07:00 Uhr und zwischen 20:00 Uhr und
22:00 Uhr sowie sonn- und feiertags zwischen 06:00 Uhr und 09:00 Uhr, zwischen 13:00 Uhr
und 15:00 Uhr und zwischen 20:00 Uhr und 22:00 Uhr nach der TA Ldrm mit einem Zuschlag von
6 dB(A) belegt.

Der Punkt 7.4 der TA Larm besagt, dass auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis
zu 500 m vom Betriebsgrundstiick die Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs durch MaBnahmen

organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden sollen, soweit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
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keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und

die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung)
erstmals oder weitergehend liberschritten werden.

Grundlagen | 4



Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan Nr. 38 »Neubau P+R-Anlage am S-Bahnhof Miihlenbeck-Mdnchmiihle«

2.2  Plangrundlagen

Zur Erstellung des Rechenmodells wurden die folgenden Plangrundlagen verwendet:

Hohenpunkte im 1 m x 1 m-Raster fiir das Untersuchungsgebiet von der
Landesvermessung und Geoinformation Brandenburg (LGB), abgerufen am
14.04.2020

ALK-Auszug fiir das Untersuchungsgebiet von der Landesvermessung und
Geoinformation Brandenburg (LGB), abgerufen am 14.04.2020

3D-Gebdudemodell im LoD2 fiir das Untersuchungsgebiet von der
Landesvermessung und Geoinformation Brandenburg (LGB), abgerufen am
14.04.2020

Flachennutzungsplan der Gemeinde Mihlenbecker Land mit Stand von 2002

Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 38 sNeubau P+R-Anlage am S-Bahnhof
Mihlenbeck-Md6nchmiihle« mit Stand vom 08.07.2020 (siehe Anlage 1)

Entwurfsplanung der Grundrisse der geplanten P+R-Anlage von der LEITPLAN
GmbH Planungs- und Entwicklungsgesellschaft mit Stand vom 20.04.2020

Entwurfsplanung mit Schnitten und Ansichten der geplanten P+R-Anlage von
der LEITPLAN GmbH Planungs- und Entwicklungsgesellschaft mit Stand vom
07.11.2019

Verkehrstechnische Untersuchung zum Vorhaben von der HOFFMANN-
LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH mit Stand vom Juli 2020

Verkehrsaufkommen (DTV, ) und Schwerverkehrsanteil (Lkw > 3,5 t) fiir den Planfall
(siehe Tabelle 2-2)

Tabelle 2-2 Verkehrsaufkommen und Schwerverkehrsanteil im Planfall

nordlich Am FlieB 3.300 5
Kastanienallee
stdlich Am FlieB 2.850 5
ostlich P+R Zufahrt 1.450 1
Am FlieB
westlich P+R Zufahrt 100 5

Grundlagen | 5
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3  Methodik

3.1  EDV-Programm [ Software

Die Berechnungen der vorliegenden Untersuchung werden mit dem EDV-Programm SoundPLAN in
derVersion 8.2 aufderBasisdesallgemeinen Berechnungsverfahrensder DINISO9613-2 - Dampfung
des Schalls bei der Ausbreitung im Freien [4] - durchgefiihrt. Die Immissionsberechnungen der
detaillierten Prognose berlicksichtigen Entfernungseinfliisse, Bodendampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen. Pegelminderungen durch Bewuchs werden wegen ihrer geringen Wirkung hin-
gegen vernachlassigt.

Hinweis

Isophonenkarten veranschaulichen die Situation der Schallausbreitung flachenhaft fiir eine be-
stimmte Hohe lber dem Geldnde. Reflexionen an Gebduden werden ebenfalls dargestellt. Die
Berechnung des Beurteilungspegels an Gebduden erfolgt jedoch ohne die Reflexion am eige-
nen Gebaude. Daher dienen Isophonenkarten nur der Veranschaulichung und kdonnen nicht ohne
Weiteres mit Einzelpunktberechnungen verglichen werden.

3.2  Qualitat der Prognose

Die Annahmen und Emissionsansdtze die dieser Berechnung zu Grunde liegen sind bewusst
konservativ gewahlt. Die beriicksichtigten Schallleistungen wurden allgemein anerkannten
Fachliteraturen entnommen. Aufgrund dem aktuellen Stand der Technik fallen diese Pegel heut-
zutage splrbar geringer aus. Auch fallen die rechnerisch ermittelten Werte in der Regel etwa 1
bis 2 dB(A) héher aus, als messtechnisch erfasste Pegel, die diesen Studien zu Grunde liegen. Das
Ergebnis der Schallausbreitung liegt damit insgesamt auf der sicheren Seite und deckt mogliche
Prognoseungenauigkeiten ab. Zur Berechnung wurde das Programm SoundPLAN in der aktuellen
Version 8.2 verwendet. Es ist ein von deutschen Aufsichtsbehérden anerkanntes Programm, wel-
ches die herangezogenen Richtlinien und Verordnungen verwendet und die damit verbundenen
Auflagen erfiillt. Als Grundlage dienten die in Kapitel 2.2 aufgefiihrten Unterlagen.

Methodik | 6
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4  Emissionsberechnung

4.1 Anlagenlarm

Nachfolgend werden die Emissionsansatze zum geplanten Parkhaus beschrieben. Eine vollstandi-
ge Auflistung aller Anlagenschallquellen im Tageszeitverlauf ist in Anlage 2 zusammengestellt. In
Abbildung 4-1 ist das Parkhaus mit der Lage der offenen (schallabstrahlenden) FlZchen dargestellt.

™~

4l

Zeichenerklarung
_/ [ schallabstrahlende

= — L ] Flachen
ﬂ.
Z TI - geschlossene Bauteile

Abbildung 4-1 3D-Modelldarstellung des Parkhauses

Das zukiinftige Verkehrsaufkommen des geplanten Parkhauses wird anhand der Tabelle 33 der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie [5] beriicksichtigt. Fiir P+R Anlagen (stadtnah’, gebiihrenfrei)
ist demnach je Stellplatz ein Pkw-Aufkommen von maximal 0,3 Bewegungen pro Stunde im
Tageszeitbereich zwischen 06:00 und 22:00 Uhr zu erwarten. In der lautesten Nachtstunde erge-
ben sich je Stellplatz 0,16 Bewegungen pro Stunde. Bei insgesamt 251 Stellplatzen erfolgen dem-
nach 75,3 Bewegungen pro Stunde zwischen 06:00 und 22:00 Uhr und 40,2 Bewegungen in der
lautesten Nachtstunde. Unter Beriicksichtigung einer gleichmdBigen Stellplatzwechselfrequenz
ergeben sich die in Tabelle 4-1 dargestellten Bewegungen je Parkebene.

DieSchallleistungspegel der Parkvorgange und des Durchfahrverkehrsinnerhalb des Parkhauses wer-
den anhand der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [5] berechnet. Die Schallleistungspegel je Ebene

1 Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte unter 20 km

Emissionsberechnung | 7
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(Parken und Durchfahrt) werden energetisch addiert und anschlieBend als Flachenschallquellen in

0,5 m Hohe ber der jeweiligen Parkebene berlicksichtigt.

Fiir die Ermittlung der Schallleistungspegel durch die Parkvorgdnge je Ebene werden folgende

Rechenparameter angesetzt:

Schallleistungspegel fiir einen Parkvorgang: 63 dB(A)

Zuschlag fiir die Parkplatzart: 0 dB(A) (Besucher und Mitarbeiter)
Zuschlag Impulshaltigkeit: 4 dB(A)

Zuschlag Parksuchverkehr?: 0 dB(A)

anlagenbezogener Schallleistungspegel je Parkvorgang: 67 dB(A)

Tabelle 4-1

uG 46

EG 24
1.0G 42
2.0G 26
3.0G 42
4.0G 26
5.0G 45

13,8
7.2
12,6
7.8
12,6
7.8
13,5

Schallleistungspegel der Parkvorgange je Ebene

7.4
3.8
6,7
4,2
6,7
4,2
7.2

78,4
75,6
78,0
759
78,0
759
783

75,7
72,8
753
73,2
753
73,2
75,6

Fiir die Ermittlung der Schallleistungspegel fiir die durchfahrenden Pkw werden folgende Parameter

angesetzt:

Fahrstrecke je Ebene: 40 m
streckenbezogener Schallleistungspegel je Pkw: 47,5 dB(A)/m2
Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache: 0 dB(A)

anlagenbezogener Schallleistungspegel je Durchfahrt: 63,5 dB(A)

Es ergeben sich die in Tabelle 4-2 dargestellten Schallleistungspegel fiir den Durchfahrverkehr je

Parkebene. Es sei an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass sich die Zufahrt des Parkhauses im EG

befindet, sodass sich flir das UG kein Durchfahrverkehr zu den anderen Ebenen ergibt.

2 Der Zuschlag fiir den Parksuchverkehr je Ebene entféllt im vorliegenden Fall aufgrund der Anordnung der Stellpldtze entlang der Fahrgasse.

Emissionsberechnung | 8
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Tabelle 4-2 Schallleistungspegel des Durchfahrverkehrs je Ebene

uG 0 0 0 0
EG 68,1 36,3 81,9 79.1
1.0G 41,7 22,2 79,7 77,0
2.0G 339 18,1 78,8 76,1
3.0G 21,3 1.4 76,8 741
4.0G 13,5 7.2 74.8 721
5.0G 0 0 0 0

Durch energetische Addition der berechneten Schallleistungspegel fir die Parkvorgdnge und
fiir den Durchfahrverkehr ergeben sich die Gesamtschallleistungspegel je Ebene entsprechend
Tabelle 4-3.

Tabelle 4-3 Gesamtschallleistungspegel je Ebene

UG 78,4 75,7 0 0 78,4 75,7

EG 75,6 72,8 819 791 82,8 80,0
1.0G 78,0 753 79,7 77,0 82,0 79,2
2.0G 759 73,2 78,8 76,1 80,6 779
3.0G 78,0 753 76,8 741 80,5 77,7
4.0G 759 73,2 748 721 78,4 75,7
5.0G 78,3 75,6 0 0 78,3 75,6

Die Transmission des Schalls durch die offenen Flachen des Parkhauses werden gemaB
DIN EN 12354-4 [6] Kapitel 4.3.2 bestimmt. Fiir den Diffusitatsterm c, wird ein Wert von -3,0 dB
angesetzt. Die Streukdrperdichte wird mit 0,03 m™ abgeschatzt. Das Absorptionsspektrum von
Wand und Boden entspricht jenem von Beton. Aus Griinden des Immissionsschutzes wird fiir alle
nach Osten und Siiden ausgerichteten Fassadenbereiche eine geschlossene und schallabschir-
mende Briistung mit einer Hohe von 1,10 m beriicksichtigt. Eine Ausnahme bildet hierbei lediglich
die Fassade mit der geplanten Zufahrt zum Parkhaus im EG. Die berechneten Halleninnenpegel der
offenen Fassadenflachen sind in Anlage 3 dargestellt.

Emissionsberechnung | 9
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4.2 StraBenverkehrslarm

Die Berechnungen der Emissionen fiir den StraBenverkehrslarm werden entsprechend den
RLS-90 [7] vorgenommen. Der Emissionspegel L, berechnet sich aus:

dem durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV),

dem Lkw-Anteil,

einer festzulegenden Tag-Nacht-Aufteilung des Verkehrs,
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,

der StraB3enoberflache und

der Steigung der Stral3e.

Das durchschnittliche tégliche Verkehrsaufkommen und der Lkw-Anteil auf den umliegenden
StraBBen im Planfall wird der verkehrlichen Untersuchung von HOFFMANN-LEICHTER entnommen.
Dieses ist als durchschnittlicher werktaglicher Verkehr (DTVW) mit einem Schwerverkehrsanteil
(Lkw > 3,5 t) angegeben. Fiir die immissionsschutztechnische Untersuchung ist der Lkw-Anteil,
welcher Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht > 2,8 t einschliet, sowie der DTV rele-
vant. Der Lkw-Anteil (> 2,8 t) |dsst sich mit dem ortsiiblichen Faktor 1,2 aus dem Lkw-Anteil der
Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht > 3,5 t ermitteln. Die Umrechnung des DTV in
den DTV erfolgt entsprechend dem Hochrechnungsverfahrens des Bundesministeriums fiir Verkehr
Bau und Stadtentwicklung [8].

In Abhéngigkeit von dem Monat der Verkehrserhebung (Saisonfaktor) und von der
Spitzenstundenbelastung (Wochenfaktor) werden Faktoren angesetzt, welche das (Gbliche
Verhaltnis zwischen werktédglichem und sonntdglichem Verkehr widerspiegeln. Sofern keine kon-
kreten Daten vorliegen, wird bei der Umrechnung des DTV, in den DTV auf folgende Mittelwerte
zuriickgegriffen:

Saisonfaktor: Kfz 0,99 SV 0,98
Wochenfaktor: Kfz 0,90 SV 0,81

Bei den vorliegenden Verkehrszahlen handelt es sich um Prognosedaten, sodass keine konkreten
Zahldaten vorliegen und bei der Umrechnung die genannten Mittelwerte angesetzt werden.

Die Tag-Nacht-Aufteilung auf den umliegenden StraBen wird entsprechend der Tabelle 3 der
RLS-90 [7] angesetzt:

Kastanienallee: GemeindestraBBe
Am FlieB3: Gemeindestral3e

Emissionsberechnung | 10
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Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den umliegenden StraBenabschnitten wird wie folgt
beriicksichtigt:

Kastanienallee: 30 km/h
Am FlieB: 30 km/h

Die StraBBenabschnitte sind asphaltiert, sodass sich keine Zuschldge fiir die Fahrbahnoberflache
ergeben. Steigung oder Gefélle fiihrt erst ab 5 % zu einer Zunahme der Emissionen. Im
Untersuchungsgebiet ist die Steigung flachendeckend kleiner als 5 %b. Zuschldage fiir
Mehrfachreflexionen durch umliegende Bebauungen werden automatisch im Rechenmodell ver-
geben. Die verkehrlichen Eingangswerte sind in der Tabelle 4-4 dargestellt.

Tabelle 4-4 DTV, Lkw-Anteil und Larmemissionspegel im Planfall

nordlich Am FlieB 2.940 53 166,5 99 31,8 0,5
Kastanienallee
sudlich Am Flie3 2.539 53 143,8 8,6 27,5 0,5
ostlich P+R Zufahrt 1.292 1,1 76,6 0,9 14,2 0
Am FlieB
westlich P+R Zufahrt 89 53 5,0 0,3 1,0 0

Emissionsberechnung | 11
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5 Immissionsberechnung

5.1 Anlagenlarm gemal3 TA Larm

GemaB Flachennutzungsplan befinden sich die maBgeblichen schutzbediirftigen Nutzungen am
Rand eines allgemeinen Wohngebiets. Ein Bebauungsplan liegt nicht vor, sodass die Einstufung der
Schutzwiirdigkeit auf Basis der Gebietscharakteristik und der schalltechnischen Gegebenheiten im
Untersuchungsgebiet erfolgt. Die maBBgeblichen Immissionsorte befinden sich im unmittelbaren
Einwirkbereich zur bereits bestehenden Stellplatzanlage. Unmittelbar nordlich der bestehenden
S-Bahntrasse Trasse schlieBen zudem verschiedene gewerbliche Nutzungen an. Aufgrund dessen
wird im vorliegenden Fall eine Gemengelage zugrunde gelegt. Eine Gemengelage liegt gemaf
Nummer 6.7 der TA Larm vor, wenn dem Wohnen dienende Gebiete und gewerblich, industriell
oder vergleichbar genutzte Gebiete aneinandergrenzen. Durch die unmittelbare Nachbarschaft
zwischen der Wohnbebauung und der bestehenden Stellplatzanlage lasst sich eine vorliegende
Gemengelage begriinden.

GemalB Nummer 6.7 der TA Larm kann die Schutzwiirdigkeit der Wohnbebauung beim Vorliegen
einer Gemengelage auf einen geeigneten Zwischenwert erhoht werden. Die Immissionsrichtwerte
fuir Kern-, Dorf und Mischgebiete diirfen hierbei jedoch nicht tberschritten werden, da im Sinne
des Immissionsschutzes sicherzustellen ist, dass auch nach Umsetzung eines Vorhabens (hier
Errichtung Parkhaus) gesunde Wohnverhiltnisse vorliegen. Gesunde Wohnverhiltnisse gelten als
gewahrt, wenn die Immissionsrichtwerte fiir Kern-, Dorf und Mischgebiete nicht tberschritten
werden. Im Sinne einer Mittelwertbildung® kdnnen die Immissionsrichtwerte fiir die Beurteilung
der schalltechnischen Vertréglichkeit im vorliegenden Fall vereinfacht auf 57,5 dB(A) tags und
42,5 dB(A) nachts erhoht werden.

Die Tabelle 5-1 zeigt die berechneten Beurteilungspegel an den maBgeblichen Immissionsorten.
Die Abbildung 5-1 und Abbildung 5-2 veranschaulichen die Schallausbreitung im Tages- und
Nachtzeitreich in einer exemplarischen H6he von 5 m iber Gelénde (entspricht dem 1. 0G) sowie
die Lage der maB3geblichen Immissionsorte. .

Im Tageszeitbereich ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 45,2 dB(A) am maBgeblichen
Immissionsort (Am FlieB 2A). Der Immissionsrichtwert der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) wird demnach deutlich unterschritten. Im Nachtzeitbereich werden Beurteilungspegel
von bis zu 40,5 dB(A) erreicht. Der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete von
40 dB(A) wird somit lediglich um 0,5 dB(A) tberschritten. Der oben genannte Zwischenwert von
42,5 dB(A), welcher sich aufgrund der vorliegenden Gemengelage ergibt, wird hingegen deutlich
unterschritten. Es kann aufgrund der lediglich geringfiigigen Uberschreitungen des nichtlichen

3 Mittelwert zwischen den Immissionsrichtwerten eines allgemeinen Wohngebiets und eines Mischgebiets.

Immissionsberechnung | 12



m Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan Nr. 38 »Neubau P+R-Anlage am S-Bahnhof Miihlenbeck-Ménchmiihle«

Immissionsrichtwerts flir allgemeine Wohngebiete und unter Berlicksichtigung der vorliegenden
Gemengelage eine der Gebietsnutzung angemessene Nachtruhe fiir die umliegenden schutzbe-
diirftigen Nutzungen gewahrleistet werden.

Tabelle 5-1 Beurteilungspegel nach TA Larm

Am FlieB 2 WA EG 55 40 44,6 39,9 - -—-
Am FlieB 2 WA 1.0G 55 40 44,7 40,0 -— -
Am FlieB 2A WA EG 55 40 45,1 40,4 === 0,4
Am FlieB 2A WA 1.0G 55 40 45,2 40,5 --- 0,5
Birkenallee 12 WA EG 55 40 443 39,6 -— ——=
WiesenstraBe 1 WA EG 55 40 33,5 28,8 -— —
WiesenstraBe 1 WA 1.0G 55 40 34,5 29,8 -— -—

Zeichenerklarung
Hauptgebaude

I:l Nebengebéude
I:l Parkhaus

Strale

T L schiene

e Immissionsort

Pegelwerte
LrT in dB(A)

. <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <=70
70 <

Abbildung 5-1 Isophonenkarte in 5 m Hohe, Beurteilung nach TA Ldrm, tags 06:00 - 22:00 Uhr
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Zeichenerklarung

- Hauptgebdude
I:l Nebengebdude
I:l Parkhaus

StraRe
JL schiene

e Immissionsort

Pegelwerte
LrN in dB(A)
e
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <=70

70 <

Abbildung 5-2  Isophonenkarte in 5 m Hohe, Beurteilung nach TA Larm, nachts 22:00 - 06:00 Uhr

5.2  Anlagenbezogener Verkehrslarm gemaB3 TA Larm

Eine Untersuchung der zu erwartenden Pegelerhhung durch den Verkehrslarm in Folge der
Errichtung des Parkhauses ist im vorliegenden Fall nicht zielflihrend, da sich die bestehende
Verkehrssituation aufgrund der mangelnden Stellplatzanzahl des bestehenden Parkplatzes nicht
realistisch abschatzen lasst. Im Rahmen einer Parkraumerhebung wurde festgestellt, dass bereits
im Bestand bis zu 200 Kfz auf und um den bestehenden Parkplatz abgestellt werden. Der Parkplatz
hat derzeit jedoch lediglich 76 Stellplatze, sodass mehr als 100 Kfz im Umfeld der Stellplatzanlage
abgestellt werden missen. Aufgrund des hohen Parkdrucks ergibt sich dariiber hinaus ein hohes
MaB an Parksuchverkehr auf dem Parkplatz selbst und im 6ffentlichen StraBenland.

Das geplante Parkhaus mit 251 Stellpldtzen bietet zukiinftig ausreichend Kapazitaten, sodass
Parkvorgange im 6ffentlichen StraBenland sowie Parksuchverkehr im Umfeld der Anlage nicht
mehr erforderlich werden. Es kann somit davon ausgegangen werden, dass sich das zukiinftige
Verkehrsaufkommen trotz des gréBeren Stellplatzangebots nicht bzw. nur geringfligig erhdhen
wird. Eine Verdopplung des Verkehrsaufkommens aufgrund der Errichtung des Parkhauses (ent-
spricht einer Zunahme von 3 dB(A)) kann aufgrund der beschriebenen Gegebenheiten ausgeschlos-
sen werden. Es werden im vorliegenden Fall somit nicht alle Kriterien gemaf Punkt 7.4 der TA Ldrm
erfillt, sodass MaBnahmen zur Reduzierung der Gerdusche durch den An- und Abfahrtverkehrs
auf offentlichen Verkehrsflachen nicht zwingend erforderlich werden.
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Zu Vermeidung unzuldssiger Gerduscheinwirkungen durch Verkehrsgerdusche im Zuge des An-
und Abfahrtverkehrs des Parkhauses wird dennoch die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) rechnerisch gepriift. Als Annahme zur siche-
ren Seite werden fiir die Beurteilung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir allgemeine
Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts zugrunde gelegt. Die Beurteilungspegel
fuir die maBgeblichen Immissionsorte sind in Tabelle 5-2 dargestellt. Im Ergebnis zeigt sich, dass
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete vollstandig eingehalten
werden. Es ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 56,4 dB(A) tags und 47,1 dB(A) nachts.
Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden demnach um mindestens 2,6 dB(A) tags und
1,9 dB(A) nachts unterschritten.

Tabelle 5-2 Beurteilungspegel nach Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Am FlieB 2 WA EG 59 49 52,2 44,0 --- -
Am FlieB 2 WA 1.0G 59 49 52,9 445 -— -
Am FlieB 2A WA EG 59 49 50,9 42,6 -—- -
Am FlieB 2A WA 1.0G 59 49 51,3 43,0 -—- -
Birkenallee 12 WA EG 59 49 47,3 384 -— -—
WiesenstraBe 1 WA EG 59 49 55,8 46,5 -— ——
WiesenstraBe 1 WA 1.0G 59 49 56,4 471 -— ==
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6 Zusammenfassung

Die Gemeinde Mihlenbecker Land plant den Neubau einer P+R-Anlage am S-Bahnhof Miihlenbeck-
Moénchmiihle. Das Plangebiet mit einer GroBe von ca. 0,6 ha grenzt im Westen an das FFH-Gebiet
»Tegeler FlieBtal«, im Norden an die Trasse der S-Bahnlinie S8, im Osten an die Kastanienallee und
im Sliden an die StraBe Am FlieB sowie an das Wohngebiet Ménchmiihle. Die im Bestand vor-
handenen 76 Pkw-Stellplatze sollen im Planfall mittels Parkhaus auf 251 Pkw-Stellplatze erhdht

werden.

Im Rahmen des B-Planverfahrens war eine schalltechnische Untersuchung erforderlich, die die
schalltechnische Vertraglichkeit des Vorhabens fiir die umliegenden schiitzenswerten Nutzungen
nachweist. Die Ergebnisse der Schallausbreitungsrechnungen lassen sich wie folgt zusammenfas-

sen:

Anlagenlarm gemaB TA Larm

Durch den Betrieb der geplanten P+R Anlage ergeben sich an den umliegen-
den Immissionsorten Beurteilungspegel von maximal 45,2 dB(A) tags und
40,5 dB(A) nachts. Die Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete
werden demnach im Tageszeitbereich deutlich unterschritten und im
Nachtzeitbereich geringfligig um maximal 0,5 dB(A) tiberschritten.

Aufgrund der geringen Uberschreitungen des nichtlichen
Immissionsrichtwerts fiir allgemeine Wohngebiete und unter Berlicksichtigung
der vorliegenden Gemengelage kann eine der Gebietsnutzung angemessene
Nachtruhe fiir die umliegenden schutzbediirftigen Nutzungen gewahrleistet
werden.

Anlagenbezogener Verkehrslarm gemaB TA Larm

Nach Realisierung des Vorhabens ergeben sich im Umfeld des Plangebiets
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche von bis zu 56,4 dB(A) tags und
47,1 dB(A) nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir allgemeine
Wohngebiete werden demnach eingehalten.

Die Kriterien der TA Larm Punkt 7.4 werden im vorliegenden Fall nicht voll-
standig erfiillt, sodass keine MaBnahmen zur Reduzierung der Gerdusche des
Zu- und Abfahrtverkehrs erforderlich werden.

Fazit

Mit dem hier zugrunde gelegten Betriebskonzept ist der Betrieb der geplanten P+R Anlage
schalltechnisch vertraglich und nach TA Larm genehmigungsfahig. Zum Schutz der vorhandenen
Wohnbebauung vor unzuldssigen Gerduscheinwirkungen sind fiir die nach Osten und Siiden aus-
gerichteten Fassadenbereiche geschlossene und schallabschirmende Briistungen mit einer Hohe

von 1,10 m vorzusehen.
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Anlage 2 Anlagenschallquellen im Tageszeitverlauf
Name 01 | 12 | 23 [ 34 | 45 | 56 | 67 | 7-8 | 89 | 910 | 10-11 [ 11-12 [ 1213 | 13-14 [ 14-15 [ 15-16 [ 16-17 [ 17-18 | 18-19 [ 19-20 [ 20-21 | 21-22 [ 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parkhaus - Dach 781 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8
Parkhaus - Fassade Nord Ebene 1.0G 774 | 802 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2
Parkhaus - Fassade Nord Ebene 3.0G 755 | 783 | 783 | 783 [ 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 [ 783 | 783 [ 783 | 783 | 783 | 783 | 783
Parkhaus - Fassade Nord Ebene 5.0G 67,0 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7
Parkhaus - Fassade Nord Ebene UG 747 | 775 | 775 | 775 [ 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 [ 775 | 775 | 775 [ 775 | 775 | 775 | 775
Parkhaus - Fassade Ost Ebene 1.0G 664 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 692 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2
Parkhaus - Fassade Ost Ebene 2.0G 664 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1
Parkhaus - Fassade Ost Ebene 3.0G 648 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67.6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 676 | 67,6 | 67,6
Parkhaus - Fassade Ost Ebene 4.0G 60,1 62,8 | 628 | 628 | 628 | 628 | 628 | 628 | 628 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8
Parkhaus - Fassade Ost Ebene 5.0G 57,0 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7
Parkhaus - Fassade Ost Ebene EG (1) 62,0 | 648 | 648 | 648 | 648 | 64,8 | 648 | 64,8 | 64,8 | 648 | 64,8 | 648 | 648 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8
Parkhaus - Fassade Ost Ebene EG (2) 67,1 | 69,9 [ 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 699 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9
Parkhaus - Fassade Ost Ebene EG (3) 62,8 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656
Parkhaus - Fassade Ost Ebene UG 629 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656
Parkhaus - Fassade Siid Ebene 1.0G 67,8 | 70,6 | 70,6 | 706 | 706 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 706 | 70,6 | 706 | 70,6 | 70,6
Parkhaus - Fassade Siid Ebene 2.0G 724 | 751 751 75,1 751 75,1 751 75,1 75,1 751 751 751 75,1 751 751 75,1 75,1
Parkhaus - Fassade Siid Ebene 3.0G 66,3 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1
Parkhaus - Fassade Siid Ebene 4.0G 66,5 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2
Parkhaus - Fassade Sid Ebene 5.0G 584 | 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1
Parkhaus - Fassade Siid Ebene EG 739 | 76,7 | 76,7 | 767 | 767 | 767 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 767 | 76,7 | 76,7 | 76,7
Parkhaus - Fassade Siid Ebene UG 642 | 669 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 669 | 669 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 669 | 66,9 | 66,9
Parkhaus - Fassade West Ebene 1.0G 685 | 71,3 | 71,3 713 | 71,3 | 71,3 | 713 713 | 71,3 | 71,3 | 713 713 | 71,3 | 71,3 | 71,3 713 | 71,3
Parkhaus - Fassade West Ebene 2.0G 69,7 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724
Parkhaus - Fassade West Ebene 3.0G 66,6 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694
Parkhaus - Fassade West Ebene 4.0G 63,1 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658
Parkhaus - Fassade West Ebene 5.0G 586 | 61,3 | 61,3 [ 613 | 613 | 61,3 | 613 | 61,3 | 613 | 613 [ 61,3 [ 61,3 [ 61,3 | 61,3 | 613 | 61,3 | 613
Parkhaus - Fassade West Ebene EG 711 | 739 [ 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739
Parkhaus - Fassade West Ebene UG 66,3 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin 1

SoundPLAN 8.2
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Anlage 3 Halleninnenpegel und Emissionspegel je Fassade
Name | oder S Li R'w L'w Lw 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz
m,m? dB(A) dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Parkhaus - Dach 1869,19 51,1 0,0 48,1 80,8 63,2 68,1 72,3 75,7 76,3 71,4
Parkhaus - Fassade Nord Ebene 1.0G 171,86 60,8 0,0 57,8 80,2 63,1 68,0 72,3 75,3 75,5 70,2
Parkhaus - Fassade Nord Ebene 3.0G 171,86 58,9 0,0 55,9 78,3 61,1 66,1 70,4 73,3 73,6 68,4
Parkhaus - Fassade Nord Ebene 5.0G 192,89 49,9 0,0 46,9 69,7 52,0 57,0 61,2 64,6 65,3 60,4
Parkhaus - Fassade Nord Ebene UG 171,86 58,1 0,0 55,1 77,5 60,4 65,3 69,7 72,6 72,7 67,3
Parkhaus - Fassade Ost Ebene 1.0G 22,17 58,8 0,0 55,8 69,2 51,8 57,3 61,2 64,4 64,5 59,1
Parkhaus - Fassade Ost Ebene 2.0G 16,93 59,8 0,0 56,8 69,1 52,0 57,0 61,2 64,1 64,3 59,3
Parkhaus - Fassade Ost Ebene 3.0G 22,17 57,1 0,0 54,1 67,6 50,5 55,6 59,7 62,7 62,8 57,7
Parkhaus - Fassade Ost Ebene 4.0G 37,87 50,1 0,0 471 62,8 454 50,2 54,2 57,9 58,3 53,4
Parkhaus - Fassade Ost Ebene 5.0G 27,09 48,3 0,0 45,3 59,7 42,6 47,4 51,1 54,2 55,6 50,2
Parkhaus - Fassade Ost Ebene EG (1) 4,37 61,4 0,0 58,4 64,8 48,0 52,9 57,0 59,9 60,1 54,6
Parkhaus - Fassade Ost Ebene EG (2) 12,40 61,9 0,0 58,9 69,9 53,0 57,8 62,1 64,8 65,2 59,9
Parkhaus - Fassade Ost Ebene EG (3) 5,10 61,5 0,0 58,5 65,6 48,3 53,6 57,7 60,4 60,9 56,1
Parkhaus - Fassade Ost Ebene UG 22,17 55,2 0,0 52,2 65,6 48,5 53,3 57,5 60,7 61,0 55,8
Parkhaus - Fassade Siid Ebene 1.0G 28,81 59,0 0,0 56,0 70,6 53,8 58,4 62,7 65,6 65,8 61,0
Parkhaus - Fassade Siid Ebene 2.0G 61,91 60,2 0,0 57,2 75,1 58,2 62,9 67,2 70,1 70,4 65,1
Parkhaus - Fassade Siid Ebene 3.0G 28,81 57,5 0,0 54,5 69,1 51,7 56,9 61,2 64,3 64,2 59,4
Parkhaus - Fassade Sid Ebene 4.0G 138,81 50,8 0,0 47,8 69,2 51,8 56,8 60,9 64,1 64,7 59,9
Parkhaus - Fassade Siid Ebene 5.0G 35,22 48,6 0,0 45,6 61,1 43,9 48,3 52,4 55,8 56,8 52,1
Parkhaus - Fassade Siid Ebene EG 61,89 61,8 0,0 58,8 76,7 59,8 64,6 68,9 71,7 72,0 66,9
Parkhaus - Fassade Siid Ebene UG 28,81 55,3 0,0 52,3 66,9 49,7 54,7 59,0 61,9 62,3 57,1
Parkhaus - Fassade West Ebene 1.0G 30,38 59,5 0,0 56,5 71,3 54,0 58,9 63,2 66,4 66,6 61,3
Parkhaus - Fassade West Ebene 2.0G 30,38 60,6 0,0 57,6 72,4 55,9 60,6 64,4 67,5 67,7 62,4
Parkhaus - Fassade West Ebene 3.0G 30,38 57,5 0,0 54,5 69,4 52,0 57,3 61,3 64,4 64,8 59,4
Parkhaus - Fassade West Ebene 4.0G 51,09 51,7 0,0 48,7 65,8 49,3 53,6 57,6 60,5 61,4 55,9
Parkhaus - Fassade West Ebene 5.0G 34,10 48,9 0,0 459 61,3 43,5 48,5 52,8 56,3 56,7 52,1
Parkhaus - Fassade West Ebene EG 30,38 62,1 0,0 59,1 73,9 57,1 62,1 66,0 68,9 69,1 63,8
Parkhaus - Fassade West Ebene UG 30,38 57,2 0,0 54,2 69,0 51,7 56,7 61,1 64,1 64,3 58,9
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